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RESUMEN

En este estudio se presentara la propuesta de priorizacion e intervencion de la red
vial departamental del sector bajo de la provincia de Ricaurte del departamento de
Boyacd como lineamientos de la actualizacion del plan vial departamental. Este
proceso se llevara a cabo con base en la metodologia para el desarrollo de planes
viales departamentales del Ministerio de Transporte, donde se tienen en cuenta
las siguientes fases: recoleccion y procesamiento de informacion, fase de
diagnostico y fase propositiva. Con los resultados obtenidos en este proyecto se
busca dar cumplimiento de reporte del estado de las carreteras departamentales
en el sistema integral nacional de informacién de carreteras (SINC) creado por ley
1228 de 2008. De esta manera se garantizara una apropiada toma de decisiones
por parte de la administracion departamental como enfoque de la gestion vial,
obedeciendo a mantener en condiciones Optimas las carreteras departamental y
favorecer al desarrollo socio econémico y cultural de la provincia.



INTRODUCCION

El estado de las vias de los departamentos es uno de los items mas influyentes
para el desarrollo social y econémico tanto para municipios, departamentos como
para el mismo pais, teniendo en cuenta que por estas vias se hace el transporte
de bienes y servicios potenciales de cada regidbn para una posterior
comercializacion, generandose una articulacion econdmica de mercados, lo cual
es la base para el desarrollo sostenible de las comunidades. El gobierno de
Colombia desea garantizar la funcionalidad de estos corredores viales y para ello,
por medio del Ministerio de Transporte implementdé una metodologia para la
priorizacioén de intervencion vial departamental dentro del marco de planes viales
regionales bajo la supervision de las secretarias de obras publicas
departamentales.

El presente trabajo plasma la implementacion de esta metodologia para la
priorizacion de las vias departamentales de segundo y tercer orden del sector bajo
de la provincia de Ricaurte bajo la supervision de la secretaria de obras publicas
de la Gobernacién de Boyaca. La composicion de este documento esta dada
principalmente por: identificacion de factores y caracteristicas que impactan en el
funcionamiento de la red vial del sector, diagndstico de la red vial y propuesta de
priorizacion e intervencion por medio de herramientas de gestion vial como
mantenimiento, mejoramiento y rehabilitacion de las vias.

Para dar un diagnéstico de la red vial departamental se hace necesaria la
sistematizacion de informacién, en esta oportunidad esta sistematizacion se hace
por medio de herramientas de sistemas de informacion geografica (SIG), utilizando
el software libre QGIS donde se insertan datos de entrada con posicion definida en
el espacio (georeferenciados) para luego genera informacion grafica, de tal forma
gue se facilite la comprensién en contexto de los datos y se pueda hacer un
analisis méas profundo de la dinamica poblacional del sector que se encuentra en
auge por su explotacién agricola, desarrollo tecnoldgico y econémico.

El fin de la priorizacidon es garantizar una competitividad e integraciéon municipal,
regional y departamental para el aprovechamiento y explotacion de las zonas
productivas segun las potencialidades del territorio para fortalecer la economia. La
programacion de intervencion de las vias por los proximos 10 afios a cargo de la
administracion departamental asegurara un transito permanente, con buenas
condiciones de seguridad y apoyara al desarrollo humano.



1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVO GENERAL

Actualizar el plan vial de la red secundaria y terciaria a cargo del departamento de
Boyaca4, para el sector bajo de la provincia de Ricaurte.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Determinar los factores y caracteristicas de las redes secundarias y
terciarias del sector bajo de la provincia de Ricaurte para evaluar su
condicién actual.

e Estructurar una base de datos espaciales con la informacion necesaria para
la actualizacion del plan vial.

e Priorizar la intervencién de las vias secundarias y terciarias, buscando una
eficiente inversion departamental.



2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Este proyecto consiste en el diagndstico de la red vial secundaria y terciaria
departamental del sector bajo de la provincia de Ricaurte para determinar la
priorizacibn de asignacion de recursos para la intervencion de las vias
departamentales en el marco de la actualizacion del plan vial regional. El plan vial
es un instrumento que busca ejecutar las acciones necesarias para alcanzar una
eficiencia en las condiciones de servicio de la red vial departamental.

Con la priorizacion de las vias se puede definir el orden de intervenir segun la
necesidad de cada una y con esto generar un mayor desarrollo para los
municipios que conforman la regién. Se busca dar un apoyo a la administracion
departamental para la toma de decisiones en cuanto a la asignacion de recursos
evaluando el aporte de cada via para el desarrollo socio econémico de la region.

2.1 LOCALIZACION

La provincia de Ricaurte se ubica entre la provincia centro y la provincia occidente
en Boyaca, esta se encuentra dividida en dos sectores: bajo y alto. El presente
estudio se centra en el sector bajo, ubicado al noroccidente del departamento. El
sector bajo de la provincia de Ricaurte cuenta con un area total de 632 km2 vy lo
conforman seis municipios: Arcabuco, Chitaraque, Moniquira, San José de Pare,
Santanay Togui.

Figura 1. Mapa sector bajo provincia de Ricaurte
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3. MARCO TEORICO

El presente trabajo busca la actualizacion del plan vial departamental para el
sector bajo de la provincia de Ricaurte basado en la metodologia de para el
desarrollo de planes viales departamentales. En este sentido, es propicio aclarar
algunos conceptos sobre planes viales y sistemas integrados de gestion, que es la
herramienta utilizada durante el desarrollo del proyecto para hacer eficiente la
sistematizacion de informacion.

3.1 PLAN VIAL DEPARTAMENTAL

El “plan vial departamental” es un programa del gobierno colombiano propuesto
por el ministerio de transporte como herramienta de gestidon vial. Se busca que a
partir de lineamientos técnicos, economicos y administrativos las entidades
territoriales posean una propuesta técnicamente de planificacion para el
mantenimiento, mejoramiento, rehabilitacion, conservacion y construccion de la
red vial departamental, segun los requerimientos de los tramos viales para
garantizar la conectividad y transitabilidad que favorezca a la creacion de
economias de escala en los departamentos y la nacion, facilitando la
competitividad e integracion. (1)

Dentro de los documentos técnicos de apoyo para la implementacion de este plan
se encuentra la “metodologia para el desarrollo de planes viales departamentales”
que contiene las bases normativas, bases teoricas, procedimientos metodolégicos
y actividades necesarias para la formulacion de planes viales departamentales.

La recoleccién de informacién para la actualizacién de planes viales se hace
mediante el diligenciamiento de “fichas técnica de informacién”, las cuales son un
instrumento utilizado en la fase de diagnostico donde se dispone informacion de
una manera sistematica de tal forma que constituya un registro de los datos
recogidos de diferentes fuentes y que serd permanentemente consolidado y
validado. Este registro estd conformado por un total de 26 fichas en formato de
archivo Excel. Unos de los aspectos de evaluaciébn que contienen las fichas
técnicas de informacién son: caracteristicas generales de la red vial, aspectos
demogréficos y areas de desarrollo regional. (1)

Para la caracterizacion general de las vias de antemano se debe tener en cuenta
qgue las vias terrestres estan clasificadas en tres “niveles jerarquicos” con los
siguientes criterios:
e Red vial primaria: es de orden nacional, son aquellas troncales,
transversales y accesos a capitales de departamento que cumplen la



funcién bésica de integracion de las principales zonas de produccion y
consumo del pais.

e Red vial secundaria: son aquellas vias que unen las cabeceras
municipales entre si y/o que provienen de una cabecera municipal y
conecta con una carretera primaria.

¢ Red vial terciaria: son aquellas vias de acceso que unen las cabeceras
municipales con sus veredas o unen veredas entre si. (2)

Para la caracterizacion social se tiene en cuenta los “aspectos demograficos” que
estan relacionados con el estudio del volumen, estructura y desarrollo de las
poblaciones humanas; consideradas fundamentalmente desde un punto de vista
cuantitativo (3). Los indicadores que se utilizan para analizar este aspecto son:
tamafio de la poblacién, distribucion espacial de la poblacion, composicion urbana
y rural y asas de crecimiento intercensal. (1)

La caracterizacion econdmica se centra en las “areas de desarrollo”, las cuales
hacen referencia a los centros urbanos que han logrado constituirse en centros
dinamizadores de las actividades econdmicas como centros de servicio y de
apoyo a la produccién, presentando dinamicas poblacionales importantes y tasas
de crecimiento positivas. También se consideran areas de desarrollo, las areas
productivas destacadas de la region, que generan flujos importantes hacia los
mercados departamentales, regionales y nacionales cumpliendo un rol importante
en la dinamizacion de la economia del departamento. (1)

Una de las actividades propuestas en este documento técnico es la elaboracion de
“‘mapas tematicos” para la representacion de informacién de caracterizacion
regional. Segun la ICA (asociacién internacional de cartografia): Un mapa tematico
es aquél que esta disefiado para mostrar caracteristicas o conceptos particulares.

Todo mapa tematico esta compuesto por dos elementos fundamentales, una base
geografica o mapa base, y una capa de contenido especifico o teméatico. El
objetivo del mapa base es la referenciacion geografica del contenido tematico. El
disefio de un mapa tematico es el producto final de un proceso en el que tienen
vital importancia la combinaciébn de elementos como la escala, proyeccion, el
tratamiento de los datos, la simbolizacién y el color. (3)

Segun las especificaciones de la metodologia para el desarrollo de planes viales,
en la elaboracion de los mapas tematicos se debe diferenciar el tipo de via con las
siguientes convenciones:

e Vias primarias: color rojo

e Vias secundarias: color marron

e Vias terciarias del departamento: color verde

e Vias terciarias INVIAS: color naranja



3.2 BASES DE DATOS

Los sistemas de manejo de bases de datos se especializan en el almacenamiento
y manejo de todo tipo de informacion, incluyendo datos geogréaficos. En esencial,
los SIG son sistemas de gestion de bases de datos, disefiado para el tratamiento
simultaneo de datos espaciales e informacion descriptiva adicional. (4)

Un SIG se basa en una serie de capas de informacion espacial en formato digital
gue representan diversas variables, o bien capas que representan entidades a los
gue corresponden varias entradas en una base de datos enlazada. (5)

3.3 SISTEMAS DE INFORMACION GEOGRAFICA

Un sistema de informacion geografica es un conjunto de métodos, herramientas y
datos georreferenciados (incluye su posiciéon en el espacio utilizando un sistema
de coordenadas estandarizado), disefiado para visualizar, editar, gestionar y
analizar informacion geogréfica con el fin de contribuir a resolver problemas
complejos de planificacion.

Los SIG utilizan y facilitan la integracion de fuentes complementarias como bases
de datos, cartografias, fotos aéreas, tablas con estadisticas, imagenes satelitales,
entre otros. Todas estas fuentes pueden ser utilizadas en simultdneo y
combinadas con potentes herramientas de analisis espacial y de gestion de bases
de datos georreferenciadas facilitando la toma de decisiones.

Figura 2. Componentes de un SIG
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Fuente: Ministerio de infraestructura y servicios publicos Buenos Aires la provincia

Con la utilizacion de sistemas de informacion geografica se puede introducir,
procesar y relacionar informacién, permitiendo agregar valor a los datos originales.
La mas importante utilidad que presentan estos sistemas es la asistencia para la
interpretacion y analisis de relaciones, patrones y tendencias que no son posibles
de ver con los mapas tradicionales, inventarios o graficos. (6)

3.3.1

Aplicacion de los SIG

Gracias a la gran capacidad de procesamiento de los SIG, se han convertido en
herramientas indispensables para muchos sectores de actividad tanto publicos
como privados. Cualquier actividad relacionada con el espacio, puede beneficiarse
del trabajo con SIG. Algunos ejemplos de aplicacion que se estan realizando en la
actualidad son:

3.3.2

Ordenamiento territorial: elaboracion de mapas de uso de usos del suelo
mediante la implementacion combinada de los SIG e imagenes satelitales
para la planificacion del territorio.

Gestion de recursos naturales: planificacion hidrologica, gestidon de redes
de distribucion de agua tanto urbana como agricola, evaluacién de riesgos y
emergencias.

Administracion regional: asistencia a la planificacion territorial mediante el
uso de informacion de localizacion y distribucion de actividades econémicas
(industriales, explotaciones agropecuarias, explotaciones mineras, entre
otros) de infraestructura, recursos naturales, turisticos y culturales.
Catastro: elaboracién de catastros mas precisos mediante el uso de
imagenes de satélite de alta resolucion y utilidades de los SIG.

Estudios sociodemogréaficos: determinacion de la estructura de la
poblacién de un territorio para prever la evolucion de las necesidades
basicas y planeacion de intervencion para suplirlas (construccion de
colegios, hospitales, centros deportivos)

Rutas de transporte: segun los datos de demanda, la integraciéon de
nuevas rutas o modificacion de existentes.

Proteccion del medio ambiente: creacion de mapas tematicos del medio
natural y seguimiento de su estado de conservacion, modelizacion de
variables ambientales, zonas con impacto ambiental. (7)

Componentes de un SIG

Datos. Probablemente la parte mas importante de un sistema de
informacion geogréfico son sus datos. Los datos pueden ser adquiridos por
quien implementa el sistema de informacién, asi como por terceros que ya



los tienen disponibles (8). Se utilizan béasicamente dos formatos de
codificacion de estos datos geograficos: vectorial y raster. La
representacion vectorial utiliza como elementos de entrad puntos, lineas y
poligonos, para representar los rasgos de la superficie terrestre. La
representacion raster se basa en una unidad fundamental llamada celda o
pixel. Estos formatos son complementarios entre si, el modo raster es
indispensable como base, y el modo vectorial responde mejor a las
necesidades de gestion de datos localizados con alta precision. (6)

Figura 3. Representacion de datos modo raster y vectorial

DATO RASTER DATO VECTORIAL

Fuente: Ministerio de infraestructura — Buenos Aires la provincia

Software. Para el correcto andlisis e interpretacion de la informacion
geografica es necesaria la participacion de un software SIG que tenga la
potencia y funcionalidad de trabajar con informacion de este tipo. Hoy en
dia existen bastantes software SIG en el mercado que para el tratamiento
de la informacion geografica.

Hardware. Como es légico, para poder utilizar algunos de los software
anteriormente mencionados es necesario un ordenador o hardware.
Dependiendo de las caracteristicas de esta maquina, se obtendra un mayor
o menor rendimiento a la hora de realizar los analisis.

Talento humano. Una vez se tienen los datos y con qué analizarlos, es
necesario saber cdmo se realizard el analisis. Aqui es donde entran en
juego los profesionales SIG. Existen muchas tareas dentro de un analisis
SIG, las cuales necesitan de uno o varios profesionales, incluso
profesionales tematicos.

Procesos. Un SIG debe operar de acuerdo a un conjunto de reglas y
practicas operativas especificas dentro de un marco que permita funcionar
a este del mismo modo en que lo realiza un negocio, esto es considerado el
Componente de procedimientos. (9)



3.3.3 Software libre

Para recurrir a las tecnologias de la informacién es preciso utilizar programas
informéaticos, estos conforman desde el sistema operativo hasta las aplicaciones
mas sencillas. En la mayor parte de los casos su origen es ajeno, han sido
desarrollados por otras personas, y por lo tanto debe utilizarse de acuerdo a un
conjunto de condiciones, que determinan los derechos y obligaciones del
programador y del usuario (10)

Las libertades a las que se hace referencia en el software libre corresponde a:

e Lalibertad de usar el programa, con cualquier propésito.

e La libertad de estudiar como funciona el programa, y adaptarlo a las
necesidades del usuario.

e La libertad de distribuir copias de archivos generados

e La libertad de mejorar el programa y hacer publicas las mejoras a los
demas, de modo que toda la comunidad se beneficie.

El software libre esta creciendo rapidamente y cada vez es mas amplia la
comunidad de desarrolladores que generan nuevas funcionalidades gracias al
codigo abierto.

3.3.4 Software quantum GIS (QGIS)

El software utilizado para la sistematizacion de la informacién en este proyecto
corresponde a QGIS, el cual es la herramienta SIG de codigo abierto mas
conocido con una probada trayectoria y una vibrante comunidad, donde se puede
visualizar, administrar, editar, analizar datos y componer mapas. Ademas de tener
su particular esquema de complementos (plugins), QGIS ofrece una alternativa
verdaderamente abierta que reduce las barreras de entrada y de costo, no tiene
derechos de licencia, y se ejecuta en el sistema operativo de su eleccion. Analiza
informacion vectorial y raster, siendo compatible también con los tres sistemas
operativos mas conocidos: Windows, Linux y Mac. (10)
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4. ESTADO DEL ARTE

Para abarcar el tema relacionado con la actualizacion de planes viales
departamentales y las intervenciones a la red vial es necesario identificar las
investigaciones y resultados relacionados a estos temas, inspeccionar sobre el rol
de las vias terrestres para el desarrollo regional, las condiciones que deben
presentar y la aplicacion de planes viales a nivel nacional.

En la primera investigacion de referencia se plantea la infraestructura vial como un
componente relevante para el desarrollo regional porque es de esta forma como
se presenta una comercializacion que beneficia la produccién y el consumo (11).
Gonzalez y Alba exponen que la ubicacion geografica de los municipios esta
relacionada con el desarrollo debido a la produccién que se da en cada region. Y
resalta que la region andina, que es el lugar donde se centra este proyecto;
mantiene un desarrollo agroindustria, comercial y de servicios. Esta region jalona
el desarrollo interno y una integracion nacional a través de una infraestructura vial
estratégica.

Para que el desarrollo se dé con esa misma intensidad que plantean las autoras,
es necesario garantizar las condiciones 6ptimas de la red vial. Estas condiciones
se pueden llegar a respaldar con una adecuada gestion vial. Se presentan algunas
propuestas de autores en cuanto a mejoramiento o intervencion para la garantia
de la prestacion de servicio de las carreteras en condiciones 6ptimas.

En el trabajo denominado “guia para el mantenimiento rutinario de vias no
pavimentadas” (12) se presentan fichas técnicas de mantenimiento lo cual es un
complemento a la anterior investigacion mencionada y base para el presente
trabajo. El autor detalladamente describe la actividad de mantenimiento a realizar,
frecuencia, procedimiento, mano de obra requerida, equipos y herramientas. Para
presentar una red vial que aporte al desarrollo econémico regional mencionado
anteriormente. Una investigacion relacionada pero en el pais de chile (13) propone
el mantenimiento para vias con pavimento asfaltico. Condicibn que presentan
también las vias departamentales de segundo grado del area de estudio.

Adicionalmente y ligado a este estudio, se presenta una investigacion
correspondiente al andlisis de conservacion de la red vial terciaria de Boyacé (14),
donde se plantean una serie de actividades de mantenimiento para garantizar el
buen estado de vias terciarias en el departamento.

Para prevenir los dafios en las vias terciarias y/o reparar defectos especificos que

se puedan presentar, se propone la realizacion de un mantenimiento rutinario y un
mantenimiento periddico tal como se especifica a continuacion:
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Mantenimiento rutinario: Se propone realizarlo con una periodicidad de tres
meses, contempla las siguientes actividades:

* Reperfilado de carreteras.

* Riego de agua.

* Limpieza y reconformaciéon manual de bermas.

* Limpieza de obras de drenaje.

 Limpieza del derecho de via.

* Roceria.

Mantenimiento periddico: Se propone realizarlo con una periodicidad de dos afios,
y contempla las siguientes actividades:

* Reposicion de material de afirmado.

» Bacheo de superficies y berma.

* Reconstruccion de obras de drenaje.

* Limpieza de cauces. (14)

La propuesta hecha por la autora se plantea para vias terciarias en afirmado, son
mantenimientos que perfectamente se pueden aplicar a la intervencion de vias
departamentales, teniendo en cuenta que las vias departamentales terciarias de la
provincia de Ricaurte bajo presentan condiciones similares y requieren
intervenciones como las planteadas anteriormente.

Adicionalmente se presentan una serie de manuales de mantenimiento,
conservacion y construccion vial para el territorio colombiano, algunos de estos
son:

e Manual de inspeccion visual en pavimentos rigidos del instituto nacional de
vias (INVIAS — 2006)

e Manual de drenaje para carreteras (INVIAS 2009)

¢ Manual para el mantenimiento de vias terciarias (Ministerio de transporte y
Universidad Javeriana)

e Guia de disefio de pavimentos con placa — huella (INVIAS)

e Manual de sefalizacion (INVIAS 2015)

Estos documentos son una herramienta de gestion vial aplicados tanto para vias a
cargo del instituto nacional de vias como para las que estan a cargo de los entes
departamentales y municipales. Son documentos muy bien definidos, con soportes
técnicos y orientados a la red vial actual.

Algunos de los departamentos colombianos ya han desarrollado el plan vial
departamental y han podido proponer la intervencion de la red vial departamental,
como por ejemplo putumayo (15) que en su estrategia de intervencion vial del
departamento involucra acciones de rehabilitacion, mantenimiento y mejoramiento
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de ejes viales estratégicos que favorecen el desarrollo del sector y la
competitividad del departamento, asi como Iniciativas de construccion. Mientras
qgue para el departamento del Cesar (16) es importante reactivar la comunicacion
fluvial mediante la construccion y adecuacion de los muelles, con el propdsito de
mejor la interconexidn entre sus regiones y apoyar la economia nacional.

Para el departamento del Guaviare (17) la priorizacion del plan vial permite
mejorar la conectividad y la articulacion con los demas Municipios y asi
proyectarse potencialmente a nivel regional y nacional en el ambito turistico
permitiendo el facil acceso a los sitios de mayor interés, con una infraestructura
dindmica y de calidad que permita la mayor atraccion de turistas de todas partes
del mundo.

Cada uno de los departamentos mantienen ejes viales estratégicos diferentes,
unos son carreteros, otros son fluviales y hay departamentos que tienen ejes
férreos, dependiendo de sus potencialidades. En el caso de Boyacé el desarrollo
se lleva a cabo por medio carretero para la comercializacion de insumos
agropecuarios.
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5. METODOLOGIA

Este trabajo cubre el sector bajo de la provincia de Ricarte del departamento de
Boyaca y el andlisis de los aspectos generales, ambientales, politicos,
demogréficos y principalmente de movilidad que es la base para la priorizacion de
las vias departamentales y las recomendaciones de intervencion de las mismas.
Para lograr tal fin se siguié una metodologia con los siguientes items.

5.1 DETERMINACION DE FACTORES Y CARACTERISTICAS

Esta fase corresponde a la apropiacion de la normativa y manuales relacionados a
la formulacion de los planes viales regionales. En este primer paso se seleccionan
y analizan los aspectos e indicadores que son considerados como fundamentales
para plantear la problemética vial de la zona de estudio. Con la normativa se
afianzan conocimientos de los fines que tendra este trabajo y la importancia de la
veracidad de la informacion registrada.

Entre los documentos y normativas se encuentran:

e Ley 1228 de 2008: por la cual se determinan las fajas mininas de retiro
obligatorio o areas de exclusion para las carreteras del sistema vial nacional
y se crea el Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras (SINC),
en este sistema se registran cada una de las carreteras existentes
identificadas por su categoria, ubicacion, especificaciones, extension,
poblaciones que sirven, estado de las mismas, proyectos nuevos,
intervenciones futuras y demas informacion requerida. Este sistema es
administrado por el ministerio de transporte, entidades administradoras de
la red vial nacional adscritas al ministerio, los departamentos, municipios y
distritos. Es relevante conocer este sistema porque es alli donde se veran
plasmados los resultados del presente estudio.

e Decreto 1895 del 05 de noviembre de 2008: por el cual se determina la
red vial a cargo del departamento de Boyaca. Se clasifica la red vial en dos
categorias: red secundaria y terciaria. El departamento tiene a su cargo
para el afio 2008 un aproximado de 2.436 km de red secundaria, de la cual
638 km se encuentran pavimentados y 1798 km en afirmado. En cuanto a la
red terciaria a cargo del departamento se contaba un una longitud total
aproximada de 3.274 km, de los cuales 26km se encontraban
pavimentados, 2.705km en afimado y 543 km en tierra. Con la
actualizacion de plan vial regional se podran tener estos datos acorde a la
realidad para el 2018.
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5.2

Resolucion 1860 de 2013: por la cual se adopta la Metodologia General
para reportar la informacidon que conforma el Sistema Integral de
Informacién de Carreteras “SINC”, donde se estipula que se debe
diligenciar la informacién de caracterizacion de las vias a cargo de cada
entidad para julio de 2013 y poder entrar en operacion el sistema SINC para
el mes de noviembre de 2013.

Resolucion 1067 de 2015: por la cual se modifica la resolucion 1860 de
2013. Debido a la dificultad que presentaron algunas entidades adscritas,
departamentos, municipios y distritos para la entrega de la informacion
solicitada segun resolucion 1860 al Ministerio de Transporte, se ampliaron
los plazos de esta accidon hasta que se tenga la informacion total de la red
vial Departamental y poder entrar en funcionamiento el SINC a diciembre
de 2016.

Resolucién 5574 de 2016: por la cual se prorroga el término de la
metodologia general para reportar la informacion que conforma el sistema
integral nacional de informacion de carreteras adaptado por la resoluciéon
1860 de 2013 y modificada por la resolucién 1067 de 2015. Se establecio
que el plazo para la entrega de la informacién de la red vial departamental
ser& hasta el 30 de abril de 2018.

Metodologia para el desarrollo de planes viales departamentales y
provinciales: este documento contiene el marco teorico y el manual de
procedimientos para formular los planes viales departamentales de la
republica de Colombia. Esta metodologia busca orientar a los usuarios con
el fin de garantizar la transmisién de informacion precisa y confiable para la
toma de decisiones y para la determinacion de las areas de exclusion del
sistema vial nacional. Documento base para la determinacion de aspectos e
indicadores de caracterizacion vial.

Metodologia para la elaboracién de planes viales municipales: con este
documento se busca incorporar informacién esencial y relativa para los
aspectos dominantes en la intervencion de la red vial de tal forma que se
puedan identificar el conjunto de ejes viales prioritarios que cubren todo el
territorio productivo y se realicen las intervenciones necesarias para el
mejoramiento y puesta en operacion de la malla vial municipal y de las vias
rurales en jurisdiccion (18)

FASE DE RECOLECCION Y PROCESAMIENTO DE INFORMACION

Para la recoleccion de la informacion es necesario revisar las fichas técnicas de
informacion, establecidas por el ministerio de transporte y expuestas en la
metodologia para el desarrollo de planes viales departamentales para saber qué
informacion es la requerida. Realizando este proceso se determinan las entidades
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y documentos a los que se puede acceder para obtener dicha informacion. Para
esta fase la informacion fue obtenido de:

e CORPOBOYACA: Corporacion Autbnoma Regional de Boyacéa
e DANE: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica

e FNC: Federacion Nacional de Cafeteros

e Gobernacion de Boyaca

e |IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia, y Estudios Ambientales
¢ MADS: Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible

e MINCIT: Ministerio de Comercio, Industria y Turismo

e MINEDUCACION: Ministerio de Educacion Nacional

e MINSALUD: Ministerio de Salud

e Secretarias de Planeacion Municipal

e Terminales de transporte

e UPME: Unidad de Planeacion Minero Energética

e UPRA: Unidad de Planificaciéon Rural Agropecuaria

e Esquemas de Ordenamiento Territorial Municipal
e Boletines diarios de precios de Corabastos

e Plan de desarrollo Departamental

¢ Planes de Desarrollo Municipal

e Contratos de licitaciones por municipio

Para la actualizacion de los factores y las caracteristicas de evaluacion se realiza
un andlisis y sistematizacién de la informacion recolectada de las anteriores
entidades y documentos y se inicia con el diligenciamiento de las fichas de
informacion que son solicitadas.

En este punto ademas se debe hacer una actualizacién y correccion de la red vial.
La gobernacion de Boyaca suministra imagenes aerograficas a escala 1:25.000
obtenidas de estudios anteriores y shapefile de la red vial por provincias otorgados
por el IGAC, los cuales se encuentran con cierto grado de desajuste y
desactualizacién debido a que son generados automaticamente por medio de un
software que interpreta como carretera a cualquier tipo de continuidad en las
fotografias aéreas y satelitales. De esta manera se generan muchas vias
erroneas, otras inexistentes y otras ni se generan.

Por medio del software libre Q GIS se realiza la correccion topolédgica teniendo
como base imagenes aerografia que alcanzan una excelente resolucién hasta a
escalas 1:1.000, otras imagenes de sensores remotos como Google Earth pro o
utilizando complementos del software que genera vinculos por medio de la web
con otros servidores como Google Maps Satellite y Google Maps Street.

16



Figura 4. Complementos QGIS
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Fuente: Elaboracion propia

Con la informacion adquirida y actualizada para la red vial secundaria y terciaria,
se estructura una geodatabase en el software libre que permita desarrollar las
siguientes fases de la metodologia.

5.3 FASE DE DIAGNOSTICO

En esta fase se ubica la provincia en el contexto de desarrollo en el que se
encuentra, en qué medida ayuda para el progreso y fortalecimiento local y
departamental. Se genera una caracterizacion general, fisica, demografica,
econOmica y espacial, de tal forma que se pueda llegar a reconocer las
capacidades, potencialidades y limitaciones que se presentan en esta determinada
region e identificar la problematica provincial relacionada con el desarrollo vial y
las deficiencias que presenta para los fines de desarrollo territorial.

Este andlisis espacial permite comprender los procesos que se dan sobre el
territorio y su entorno, igualmente que la estructuracién del espacio para proponer
intervenciones que garantizaran un mejor y pronto desarrollo territorial enlazado al
desarrollo econémico departamental. Se determinan los objetos de articulacion del
territorio que estan representados por las ares de desarrollo regional para definir
una planificacién vial.

El analisis del estado de conservacion de la infraestructura vial existente que
soporta el servicio de transporte, el flujo de bienes, carga y personas se hace
fundamental para abordar la problematica vial, de tal forma que se establezca la
importancia del trasporte por carretera y el estado en el que deben estar las vias
para garantizar un transporte eficiente.
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Teniendo una caracterizacion municipal y sabiendo la dindmica poblacional, es
posible definir los ejes de desarrollo departamental que seran la base para enfocar
las soluciones a la problemética vial segun la interaccion de las demas vias
departamentales y municipales con este.

Como resultado del diagndstico se elabora una sintesis presentando el contexto
del desarrollo de la provincia, sus potencialidades y limitaciones, los ejes de
desarrollo y cuales son los obstaculos que se presentan refiriéndose a la
problemética vial departamental.

5.4 FASE PROPOSITIVA

En la fase propositiva inicialmente se identifican las vias estratégicas a cargo del
departamento que generen una integracion econoémica, social y territorial y que
estén muy ligadas con la importancia de las zonas de desarrollo de cada
municipio, las vias vecinales que conecta y la tasa de crecimiento de los centros
urbanos que atienda este eje y por ultimo se le da una priorizacion a estos ejes
viales estratégicos segun parametros ya establecidos.

La elaboracién de las propuestas de solucion que se planteen esta orientada a
otorgarle la funcionalidad que requiere la red vial de la provincia a cargo del
departamento, a fin de lograr un nivel adecuado de articulacion de su territorio,
partiendo del cumplimiento de los objetivos de desarrollo econémico territorial que
plantea el Programa Plan Vial Regional.

Para lograr la articulacion territorial e integracion con los ejes de desarrollo
econdémico y territorial esperados, de acuerdo con la capacidad financiera y de
recursos del departamento, se ha propuesto una estrategia que permita establecer
en forma ordenada la prioridad de intervencion de cada via segun la importancia
gue posee para la integracion territorial y econdmica, a fin de que la red vial pueda
operar en un nivel de servicio razonable.
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6. RESULTADOS

6.1 DETERMINACION DE LOS FACTORES Y CARACTERISTICAS DE LA
RED SECUNDARIA Y TERCIARIA DEL SECTOR BAJO DE LA PROVINCIA DE
RICAURTE PARA EVALUAR SU CONDICION ACTUAL

La revision de la totalidad de las fichas técnicas de informacion para la
actualizacion de planes viales departamentales determina que los principales
factores a tener en cuenta para el diligenciamiento de las mismas son:

e Areas de produccion

e Centros educativos y de salud

e Datos de identificacion de la red vial
e Datos demograficos

e Sitios turisticos

e Volumenes de carga y pasajeros

e Zonas protegidas y de riesgo

6.1.1 Caracterizacion general municipios

6.1.1.1 Arcabuco (19)

Es el municipio de la provincia del Ricaurte Bajo mas cercano a la capital
boyacense, situado a 37 km de Tunja sobre la via nacional que conduce a
Bucaramanga. El municipio de Arcabuco limita por el norte con Moniquira, por el
oriente con los municipios de Gambita (Santander) y Combita, por el sur con los
municipios de Motavita, Chiquiza y Villa de Leiva, y por el occidente con el
municipio de Gachantiva. Arcabuco tiene un area total de 155 km2 y la cabecera
municipal se localiza a 2.540 m de altitud sobre el nivel del mar.

El territorio municipal se divide en ocho veredas: Alcaparros, Cabeceras, Centro,
Monte Suarez, Pefias Blancas, Quemados, Quirvaquira y Rupavita.

e Caracterizacion fisica
Posee una topografia montafiosa y quebrada con areas de bosque andino y
paramo, correspondiente a la cordillera oriental. Cuenta con un sistema de paramo
y subparamo.
Los valores de temperatura en el municipio de Arcabuco varian entre 11°C y 13°C

en la zona sur-oriental y entre 13°C y 15°C en la zona nor-occidental. Por encima
de los 3.000 msnm las temperaturas promedio pueden fluctuar entre 6 y 12°C. Las
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oscilaciones diarias de temperatura en el paramo y subparamo son grandes y
pueden alcanzar 25°C.

En general en la zona sur (vereda Quirvaquira) se presentan menos dias de lluvia
al afio que en el resto del municipio, en donde el valor medio anual es de mas de
200 dias de lluvia al afio.

Con relacion a la geologia estructural, el anticlinal de Arcabuco que se hunde en
las inmediaciones de Villa de Leiva, es una amplia y larga estructura que se dirige
con direccibn SW-NE hasta los alrededores de Palermo. En las inmediaciones del
municipio existen fallas geoldgicas que eventualmente se pueden constituir en un
elemento activador de las amenazas naturales y controlan estructuralmente los
drenajes naturales presentes en el territorio municipal, algunas de las cuales
adquieren importancia hidrica como zonas de recarga, a mas de 3000 msnm.

e Recursos y potencialidades

En el kilbmetro 27 de la via Tunja Arauco, se encuentra localizada la cantera La
Esperanza; caracterizada por la explotacién minera de gravilla y recebo a cielo
abierto, en bancos escalonados en forma descendente con pendiente en talud, en
roca de 70°.

El municipio de Arcabuco posee reservas de arcillas con propiedades refractarias
que han sido aprovechadas por empresas privadas y particulares para fines
industriales, con explotaciones sin planeamiento minero en la mayoria de las
minas. La demanda de arcilla es aproximadamente de 120 ton/dia. Ademas hay
explotacién de limolitas, areniscas y arcillolitas en la region.

En cuanto a recursos hidricos, en el municipio de Arcabuco se identifican las
cuencas del rio Arcabuco o Pdmeca y el rio Chuqueque, rio La Cebada y la
quebrada Colorada. El rio Arcabuco o Pémeca es uno de los principales tributarios
del rio Ubaza. Nace a 3.100 msnm en la loma La Sierra, en jurisdiccion del
municipio de Motavita. Drena en sentido SE-NW por cerca de 21,2 km hasta
Arcabuco, cortando un valle estrecho y profundo con laderas bastante empinadas
en las dos vertientes y pendientes del cauce cercanas al 3%.

Arcabuco cuenta con una zona de paramo y sub-paramo que cubre méas del 35%
del territorio municipal. En estas zonas de paramo nacen las quebradas San
Vicente, Gervasi, La Laguna y las Misiones, y también pertenecen al Santuario de
Flora y Fauna de Iguaque. Este se localiza sobre la cota de los 3.200 msnm, en el
margen izquierdo de la cuenca del Rio POmeca o Arcabuco. Su administracion
corresponde directamente al Ministerio de Medio Ambiente y se encuentra
debidamente reglamentado.
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6.1.1.2 Chitaraque (20)

El municipio de Chitaraque se localiza en la parte noroccidental del departamento
de Boyac4, en la denominada parte baja de la provincia de Ricaurte, dista de la
capital departamental 104,6 kilometros por la via a Bucaramanga. Es un municipio
eminentemente agropecuario, dedicado de manera preferencial al cultivo de la
cafia panelera, siendo el primer cultivador departamental de este producto,
ademas de la fabricacion y comercializacion de panela,

El municipio tiene una extension de 157,65 kildmetros cuadrados y se encuentra
dividido en 15 veredas. Con temperatura media de 24°C.

Chitaraque limita por el oriente con Gambita (Santander), por el occidente con el
municipio de San José de Pare, Santana y Togui, por el norte con Suaita
(Santander) y por el Sur con el Departamento de Santander.

e Caracterizacion fisica

El municipio presenta una topografia ondulada en su mayor extension, sin
considerables elevaciones aparte del cerro El Tasajo, con alturas que van desde
1.400 msnm en la zona norte, hasta los 2.800 m.s.n.m. en la region sur, con zonas
boscosas en el sector sur, donde se localiza el nacimiento de los rios Riachuelo,
Togui y Porqueras.

Constituye un vital ecosistema regulador del clima caracteristico de la region y
abastecedor de agua para los municipios de Gambita, Togui, Santana, Suaita y
Chitaraque, constituyendo una zona estratégica de suma importancia para el
municipio y la region. Hacia el centro del municipio muestran terrenos ondulados,
dedicados al cultivo de cafia, café y otros de pequefia magnitud.

Las estructuras geoldgicas de la regidon son suaves y muy sostenidas. Esta
condicion y gran extension ha producido una topografia favorable para las vias.

El sistema hidrografico corre en sentido Sur — Norte. Los rios, quebradas y arroyos
casi siempre son permanentes, puesto que la precipitacion es abundante; asi
como las condiciones climaticas y la cobertura de vegetacion natural, influye para
gue estas corrientes se mantengan con agua durante todo el afio.

La precipitacion en Chitaraque oscila entre los 2.200 y los 2.600 mm al afio, las
temperaturas en el municipio de Chitaraque mas altas se registran en diciembre,
enero y febrero con 24 °C, disminuyendo, de abril hasta junio con una temperatura
media de 18 °C.
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Tabla 1 Caracteristicas climaticas Chitaraque

Precipitacion 1.900,8 mm.
Dias Lluviosos 221
Humedad Relativa 78%
Evaporacion 627 mm
Brillo Solar Afio 1.076 Horas
Brillo Solar Diario 941 Horas
Temperatura Media 18 °C
Temperatura Maxima Absoluta 206 °C
Temperatura Minima Absoluta 8.8°C

Fuente: IDEAM Regional Boyaca-Casanare y Bucaramanga. Estudio E.O.T.
e Recursos y potencialidades

El municipio posee una zona, que aunque no Se encuentra como zona de
proteccion ambiental, es de considerable importancia. Se localiza en las veredas
de Santo Domingo y Guamos y Laderas, es un area de bosque natural, lugar de
nacimiento de rios Riachuelo, Togui, Porqueras y buen nimero de quebradas y
cauces naturales. Es una zona de recarga dadas el alto nivel de lluvias que
soporta durante todo el afio, 3.000 mm anuales, vy regulador de clima y oferta
acuifera en la zona.

La red de drenajes en el municipio de Chitaraque, es controlada por el rio
Lenguaruco, que desemboca al rio Suarez. Este rio tiene un recorrido aproximado
por la jurisdiccion del municipio de 5 kilbmetros vy tiene como afluentes
importantes en este sector el rio Riachuelo y el rio Huertas.

En el municipio de Chitaraque se presenta explotacién de arena y arcilla, pero no
se tiene conocimiento de las cantidades de explotacién. En una mayor proporcion
se presenta la explotacién agropecuaria en todo el municipio.

6.1.1.3 Moniquira (21)

Es la capital de la provincia de Ricaurte, con una extension de 220 km2. Dista 56
km de la capital boyacense. Es el municipio con mas extension territorial y mas
desarrollo urbanistico de la provincia siendo generalmente el vinculo directo de los
demas municipios del sector con la ciudad de Tunja. Estando a una altura de 1700
MSNM cuenta con una temperatura promedio de 19°C, lo que lo hace un
municipio de gran atractivo turistico con clima templado y bellos paisajes. La
produccion de dulces derivados de la guayaba le concede el nombre de la “Ciudad
dulce de Boyaca”.
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El municipio de Moniquira limita al norte con San José de Pare, por el oriente con
Togui y Arcabuco, por el sur con Gachantivd y Santa Sofia y por el Occidente con
Barbosa y Puente Nacional (departamento de Santander).

Moniquird se divide en siete sectores que a su vez estan conformados por las
veredas del municipio. Son 32 veredas en total.

e Caracterizacion fisica

El terreno presenta una diversidad de formas, predominando los relieves
quebrados y escarpados sobre las areas planas y las de poca pendiente. Las
altitudes en el municipio de Moniquir4d varian desde los 2850 msnm con
temperaturas aproximadas de 9°C y los 1000 msnm con temperaturas hasta de
24°C.

Al presentarse una gran diversidad de relieve, clima y materiales geoldgicos existe
una variacion en los suelos que van desde pobres en nutrientes y erosionados,
hasta ricos en materia organica y altamente saturados en elementos nutritivos.

El clima de la region es templado, lo que favorece la ganaderia y la agricultura. La
red hidrogréfica del Municipio estd comprendida por la cueca mayor del Rio
Suarez, por las sub cuencas de los Rios Moniquira, Pémeca y Ubaza, a cada una
de ellas le tributan una serie de microcuencas y quebradas como componentes
generales del sistema hidrografico municipal.

En el municipio de se presenta una precipitacion aproximada en promedio anual
de 2020,1 mm y se observa claramente una tendencia regional de aumento de los
valores de precipitacion en sentido SE-NW.

Los registros de temperatura en el municipio indican que la temperatura promedio
es de 19.5°C; con temperatura media absoluta de 26.6 °C. La temperatura
ambiental presenta poca variacion, sus valores fluctian entre 18.8 y 21.2°C,
relacionandose directamente con la altitud del terreno sobre el nivel del mar. El
valor medio anual de ocurrencia de dias con lluvia es de méas de 270 dias al afio.

e Recursos y potencialidades

Este municipio cuenta con importantes recursos hidrolégicos que constituyen un
valioso patrimonio natural para la conservacion del ecosistema terrestre.

Existen varios afloramientos de caliza en el municipio, ubicados en el Alto de
granadillo, sector Los Molinos y sobre la carretera Arcabuco- Moniquird. La
mayoria de las explotaciones sirven para abastecer el consumo local en donde
existan, ya que debido a la calidad se utilizan principalmente en la industria de la
construccion. La limitacion se presenta durante la exportacion del material que se
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debe hacer por las vias del municipio, generandose una degradacion de las
mismas a causa del gran trafico y el sobrepeso vehicular.

En muchas oportunidades el recurso suelo presenta limitaciones por erosion,
pendiente, drenaje natural que puede originar encharcamientos o producir el
resecamiento superficial, la profundidad efectiva, las caracteristicas fisicas y/o,
guimicas o la presencia de rocas superficiales que impiden el normal desarrollo
del sector agropecuario.

6.1.1.4 San Joseé de Pare (22)

El municipio de San José de Pare esta ubicado en el sector nororiental del
departamento de Boyaca y hace parte del sector bajo de la provincia de Ricaurte,
correspondiente a una regidon con suelos fértiles, boscosos, ricos en vegetacion,
con abundante recurso hidrico y con un clima apto para la produccion agricola y la
explotacion ganadera. Tiene un area superficial de 73,85 km2.

San José de Pare estd conformado por el Casco Urbano y nueve veredas:
Mufioces y Camachos, Maciegal, Guanomo, Guanomito, San Isidro, San Jacinto y
Chapa, Balsa y Resguardo, Santo Domingo, y San Roque. Limita con el
departamento de Santander, con los municipios de Chitaraque, Moniquira, Togui y
Santana.

e Caracterizacion fisica

El municipio de San José de Pare aunque tenga un area muy pequefia, registra
dos pisos térmicos como lo son el frio (por encima de los 2000 m.s.n.m.) y el
templado (entre 1000 y 2000 m.s.n.m.). Se encuentra ubicado en un relieve
ondulado a fuertemente quebrado, en clima medio y frio.

En cuanto al material geologico predominan las areniscas y las lutitas; sin
embargo se presentan arcillolitas y en menor proporcién esquistos.

En concordancia con esta localizacién estructural, la zona se caracteriza por
presentar estructuras amplias y suaves y escasas fallas de importancia regional.
Las temperaturas mas bajas fluctian entre 12,2°C y 13,8°C, los meses mas frios.
En el sector conocido como el Cerro El Olimpo, varian entre 15,9°C y 16,7°C. La
parte mas calurosa del municipio se ubica en la parte baja sobre la confluencia de
la quebrada El Salitre con el rio Suarez, donde superan los 21°C en los meses
MAas secos, sin embargo en los meses humedos estas temperaturas alcanzan a
sobrepasar los 22°C.

e Recursos y potencialidades
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La red hidrogréafica del municipio estd comprendida por las cuencas del rio Ubaza
y las quebradas La Portada, Charco Largo (El Barro), San Roque, Benavides Juan
Rodriguez, El Guamo, El Resguardo y San Jacinto, todos afluentes del rio Suarez.
Adicionalmente se presentan algunas lagunas como: El Olimpo, Laguna Grande,
Ojo de Agua, Laguna Blanca y el Hilarion.

Los recursos mineros del area de estudio son nulos en cuanto hace relacion a
minerales metélicos y solo algunas rocas pueden constituirse en depdsitos de no
metalicos, de relativa importancia.

La Formacién Tablazo presenta una sucesion de capas de caliza que representan
un gran volumen de este mineral y dentro de ellas hay capas que pueden tener un
contenido de carbonato calcico superior al 70%, constituyendo un potencial
importante de materia prima para la industria del cemento y otras que utilizan la
caliza.

Los suelos son utilizados para el desarrollo agroindustrial en la siembra de café,
cafia de azucar, cafia panelera y en menor proporcién el cultivo de maiz y frijol.

6.1.1.5 Santana (23)

Este Municipio corresponde al Departamento de Boyaca ubicado en el pie de
monte de la cordillera andino-oriental ocupando el extremo norte de la provincia
Ricaurte a 1250 MSNM, con una temperatura de 18°C y una extension de 67 Km2.
Esta distanciado alrededor de 95 Km de la capital boyacense por la via de Tunja —
Bucaramanga.

Limita por el norte con los municipios de Benito y Suaita (Santander), por el sur
con San José de Pare, Por el oriente con Chitaraque y Suaita y por el occidente
con San Benito y Guepsa.

Segun su division politica, Santana esta dividido por el casco urbano y siete
veredas: San Martin, San Roque, San lIsidro, San Pedro, Santa Béarbara, San
Emigdio y San Juan.

e Caracterizacion fisica

El municipio de Santana presenta dos zonas de vida: Bosque muy humedo
premontano que ocupa casi la totalidad del territorio municipal en las alturas
comprendidas entre los 2000 a 1060 msnm en la parte mas baja del municipio.
Presenta una temperatura que oscila entre los 18 a 24°C, esta zona presenta
coberturas de bosque natural, pastos, cultivos, rastrojos en diferentes etapas de
desarrollo. También se localiza en esta area, la cabecera municipal. La zona de
Bosque muy humedo montano bajo Ocupa una minima parte del territorio
municipal y pertenece a las partes mas altas localizadas en la zona sur y presenta
una temperatura que oscila entre los 12 a 18°C.
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Es importante anotar que se presenta un bajo caudal y bajo nivel de entallamiento
de los cauces que caracterizan el sistema hidrografico del Municipio, excepto los
rios principales.

Los meses de menor precipitacion son Diciembre y Enero en el primer periodo y
Agosto en el segundo; Sin embargo el déficit de agua es mas acentuado en el
periodo seco del primer semestre con oscilaciones grandes en las medias, que en
general se ubican por debajo de 100mm. La temperatura seca del segundo
semestre tiene un comportamiento histérico mas homogéneo ubicandose cercano
a los 200mm.

El comportamiento historico del régimen de lluvias maximas, meses de Mayo y
Octubre, es homogéneo con una oscilacién normal entre 200 mm y 400 mm.

e Recursos y potencialidades

La cuenca del Rio Suarez es la corriente mas importante del municipio, recorre el
municipio en un tramo de 9.6 kildbmetros. Aparte de la oferta hidrica superficial,
Santana tiene una buena oferta de agua subterranea, la cual esta siendo utilizada
de manera racional, s6lo cuando disminuyen los caudales de corrientes hidricas
superficiales de las principales quebradas surtidoras de acueductos.

La actividad minera no tiene una presencia significativa en el municipio, se han
identificado yacimientos de caliza junto con la explotacion minima de areniscas.
Existe una cantera en el limite norte del municipio con una baja explotacién.

La tala para la expansion de la frontera agricola con cultivos de cafia acabo con la
mayoria de bosques primarios y secundarios disminuyendo los caudales de las
fuentes hidricas; de estos solo quedan algunos relictos de bosques nativos
especialmente en las partes altas del municipio vereda San Isidro y San Pedro.

6.1.1.6 Togiii (24)

El municipio de TogUli se encuentra ubicado a unos 60 km aproximadamente de la
capital Tunja. Es de facil acceso por un ramal de 17 km que parte de la via que de
Tunja conduce a Bucaramanga, 4 km antes de llegar al casco urbano del
municipio de Moniquira.

Pertenece a la provincia de Ricaurte sector bajo y limita con los municipios de
San José de Pare, Arcabuco, Moniquird, Chitaraque y Gambita. Tiene un area
total de 118 km2 con un clima tropical de montafia y temperatura promedio de 21
°C.
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Politicamente el municipio se encuentra dividido en nueve veredas, las cuales son:
Hatillo, Carare, Suarez, Ulloa, Funcial, Manga, Tablon, Garivay y Gachanzuca.

e Caracterizacion fisica

El relieve en gran parte del municipio es de tipo montafioso, comprendido por las
veredas de la zona norte y oriental. La vereda Hatillo presenta considerables
alturas como la cordillera de Pefia Blanca y Loma Alta, en la vereda Funcial se
encuentra el Alto del Vallado a 2300 msnm. La vereda Suarez y Ulloa presenta
altitudes comprendidas entre los 1000 y 2000 msnm. Las veredas Garibay,
Tablon, Manga y Gachanzuca presentan inclinaciones similares y altitudes
comprendidas entre 1600 y 1700 msnm.

El comportamiento que presenta el municipio es monomodal; presentandose los
valores mas altos en los meses de Abril a Noviembre y un periodo seco de baja
precipitacion en los meses de Diciembre a marzo. El clima de Togui esta
clasificado como tropical. Este municipio tiene una cantidad significativa de lluvia
durante el afio. La temperatura media anual en se encuentra a 19.6 °C y en un
afo, la precipitacién media es 2413 mm.

e Recursos y potencialidades

Las areas boscosas de la parte alta del municipio se localizan en las veredas de
Hatillo, Carare y Garibay. Las principales especies de arboles de bosque la
constituyen Quercus, Siete Cueros, Guaduas, Yuglas, Comino, Chiuaca, Totumo,
Encenillo, Guamo y Roble.

En el municipio de Togui se presentan zonas densas de cultivo de cafia de azlcar
para la produccién de panela, también se presentan cultivos de café, naranja,
yuca, guayaba y platano. Hacia la parte alta (veredas Hatillo y Carare) se
visualizan cultivos de maiz, frijol y papa.

Las areas con potencial de explotacion minera corresponden a la cantera de la
vereda Carare asi como los depdsitos de material de arrastre localizado en las
partes bajas de los cauces de los rios Togui y Ubaza. En algunos sitios de
afloramiento de calizas existe la potencialidad de explotacion de materiales para
construccion y agregados.

6.1.2 Caracterizacion social de laregion

6.1.2.1 Aspectos Demograficos

La poblacién de la provincia de Ricaurte bajo para el afio 2017, indica que el
municipio que mayor densidad poblacional (habitantes por kildmetro cuadrado)
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presenta es Santana, seguido de Moniquird con 103 habitantes por Km2. Para
Santana, esta situacién se explica por su pequefia extension en relacion con el
resto de municipios, y simultaneamente una alta poblacién, que lo sitha por
encima del promedio tanto departamental como provincial; Moniquira representa
una alta densidad de poblacion en funcidbn de su relativo alto grado de
urbanizacion. En el opuesto a los anteriores, se encuentra Arcabuco, que tiene
una extension mayor pero con poca densidad poblacional, que lo define como un
municipio disperso en iguales condiciones con Chitaraque.

Tabla 2. Datos demograficos sector bajo provincia de Ricaurte

Extension| Densidad
MUNICIPIO Km?2 Poblacién| hab/km?2
ARCABUCO 155 5.403 34
CHITARAQUE 158 5603 35
MOMNIQUIRA, 220 22 8687 103
SAN JOSE DE PARE 74 5.328 72
SANTAMA 67 8.026 119
TOGUI 118 5.035 42

Fuente: Censo DANE 2005 proyeccion 2017

El comportamiento poblacional en la mayoria de municipios se presenta con
condiciones similares. En mayor proporcion se encuentran los habitantes en las
zonas veredales y en menor proporcion de la poblacion acentuada en la zona
urbana. Esto se ve reflejado en la explotacion de cultivos en cada uno de los
Municipios.

Tabla 3. Poblacién Arcabuco

ARCABUCO
POBLACION TOTAL TASA DE CRECIMIENTO (%) |  P2rticipacion
CENSO municipal a nivel
Dpto. Municipio Dpto. Municipio Dpto. (%)
1993 1.174.031 4,795 0,40842
2005 1.210.982 5.090 0,03147 0,06152 0,42032
2017 1.334.105 5.403 0,10167 0,06149 0,40499

Fuente: Censo DANE 2005

Tabla 4. Poblacién Chiaraque

CHITARAQUE
POBLACION TOTAL TASA DE CRECIMIENTO (%) | © 2rticipacion
CENSO municipal a nivel
Dpto. Municipio Dpto. Municipio Data (%)
1993 1.174.031 7.540 0,64223
2005 1.210.982 6.500 0,03147 -0,13793 0,53675
2017 1.334.105 5.603 0,10167 -0,13800 0,41998

Fuente: Censo DANE 2005
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Tabla 5. Poblacién Moniquira

1993 1.174.031 20.143 1,71571
2005 1.210.982 21.377 0,03147 0,06126 1,76526
2017 1.334.105 22.687 0,10167 0,06128 1,70054

Fuente: Censo DANE 2005

Tabla 6. Poblacién San José de Pare

1993 1.174.031 5.857 0,49888
2005 1.210.982 5.586 0,03147 -0,04627 0,46128
2017 1.334.105 5.328 0,10167 -0,04619 0,39937

Fuente: Censo DANE 2005

Tabla 7. Poblacién Santana

1993 1.174.031 7.349 0,62596
2005 1.210.982 7.680 0,03147 0,04504 0,63420
2017 1.334.105 8.026 0,10167 0,04505 0,60160

Fuente: Censo DANE 2005

Tabla 8. Poblacion Togui

1993 1.174.031 5.161 0,43960
2005 1.210.982 5.099 0,03147 -0,01201 0,42106
2017 1.334.105 5.038 0,10167 -0,01196 0,37763

Fuente: Censo DANE 2005

En los municipios de Chitaraque, San José de Pare y Togli el crecimiento de la
poblacién en los dltimos afios se presenta de forma negativa debido a la creciente
migracion hacia ciudades como Tunja, Bogota y Bucaramanga en busca de
mejores condiciones de vida.



En los otros municipios la tasa de crecimiento es minima, donde no se alcanza ni
el 1%, ademas se presenta disminucion de poblacion rural y aumento de la
poblacion urbana debido al incremento de la demanda de servicios como salud y
educacion. A estos habitantes de las zonas rurales se les hace dificil acceder a
estos servicios principalmente por desplazamientos de trayectos largos y con
malas condiciones de las vias, tomando la decisibn de cambiar su lugar de
residencia a zonas mas urbanizadas.

¢ Niveles de pobreza

De acuerdo con las evaluaciones, mediciones y datos estadisticos presentados
por el DANE, en el 2005 en promedio el 40% de los habitantes de la provincia de
Ricaurte presentan necesidades basicas insatisfechas (NBI) con mayor incidencia
en las cabeceras de la provincia. Lo cual indica que las NBI de Ricaurte estan muy
por encima del promedio departamental (30,77%). LOS municipios como
Arcabuco, Chitaraque, Moniquird y Togui presentan una mejoria en cuanto a sus
condiciones de vida y se espera que los préximos reportes muestren progreso de
la totalidad de los municipios.

Tabla 9. Necesidades basicas insatisfechas sector bajo provincia Ricaurte

NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS (%)

MUNICIPIO CENSO 1993| CENSO 2005
ARCABUCO 40,63 33,25
CHITARAQUE 62,15 47,31
MONIQUIRA 41,43 30,88
SAN JOSE DE PARE 41,71 44,83
SANTANA 40,87 42,46
TOGUI 54,64 44,00
BOYACA 30,77

Fuente: Censo DANE 2005

6.1.3 Caracterizacion econémica de la region

El sector bajo de la provincia de Ricaurte fundamenta su economia principalmente
en la actividad agricola, seguida de la actividad pecuaria. Los cultivos eminentes
del clima templado (parte baja de Moniquira y Togui, San José de Pare, Santana y
Chitaraque) corresponden a cafia panelera, café, yuca, platano y frutales) mientras
gue los cultivos en la zona de clima frio (parte alta de Moniquird y Togui y el
municipio de Arcabuco) son papa, maiz, frijol y mora.

Estas actividades econdmicas son llevadas a cabo mas que todo en la zona rural

de cada municipio, manteniendo niveles de empleo que a pesar de ser altamente
informales pueden considerarse permanentes en la poblacion. La rentabilidad que
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deja la produccion de estos alimentos es muy variable debido a las fluctuaciones
de precios finales que generalmente son establecidos en las grandes ciudades
durante todo el afio.

La provincia de Ricaurte con su sistema econdmico busca satisfacer la demanda
de bienes y servicios tanto de su poblacion como de otras comunidades
constituyendo vinculos espaciales con territorios como Tunja, Bogota y
Bucaramanga.

6.1.3.1 Areas productivas

Agricultura: Las calidades del suelo determinadas por su capacidad agrologica
son la razén para que se puedan llevar a cabo las actividades econdmicas de la
region. El principal cultivo es la cafia panelera y la actividad complementaria es el
cultivo del café y en menos proporcién el cultivo de yuca, platano, guayaba. Para
la produccién se cuenta con trapiches para la cafia y maquinas despulpadoras y
de lavado para el café.

La participacién de la provincia en la produccion de cultivos permanentes en el
departamento es primordial para el desarrollo de la economia regional. El
porcentaje de participacion provincial frente al nivel departamental se ha venido
incrementando, impulsado por los buenos rendimientos.

La provincia de Ricaurte cuenta con cerca de 22.000 hectareas sembradas de
cafia panelera y distribuidas asi: en Chitarague 8.000 hectareas con 825
productores, san José de pare 4.350 hectareas con 635 productores, Santana
4.200 hectéareas con 545 productores, Togui 3.500 hectareas con 425 productores
y Moniquiréa 2.200 hectéreas con 250 productores.

Ganaderia: Este sistema en sector bajo de la provincia de Ricaurte estd orientada
a la produccion de ganado de doble propdésito. La produccion de leche en la
provincia alcanza los 30.000 litros diarios. La produccion por vaca en litro es
fuertemente impulsada por el municipio de Arcabuco, cuyo clima permite la
explotacion de razas lecheras (Holstein) con mejores rendimientos que las razas
presentes en el resto de los municipios (cebul); el municipio de Moniquira es el
segundo municipio en produccion.

La crianza de otras especies representa un porcentaje menor en la produccion
pecuaria debido a que consideran de actividades secundarias, en el caso de
equinos, mulares y asnos que son utilizados como animales de carga y para
porcinos, conejos y caprinos para explotacion de consumo en minima cantidad.

Mineria: Los estudios geolégicos muestran la presencia de algunos minerales en

la provincia, los principales yacimientos corresponden a calizas. En Moniquira se
presenta una explotaciébn permanente de caolin a cielo abierto con exportacion
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hacia Medellin y Bogota. La explotacion de caolines y arcillas en el municipio de
Arcabuco es de gran importancia pero se podria controlar mas y que sea un
ingreso para el municipio. En Togli se presenta explotacion a menor escala de
arcillas y areniscas que son utilizadas exclusivamente para el mantenimiento de
vias de comunicacion veredal del municipio.

Industria: Debido a la gran cantidad de cultivo de cafia panelera en todo el
territorio, es posible la transformacion de esta materia prima en el producto de la
panela. Lo que genera un gran valor agregado. Se destacan Santana y
Chitaraque, donde se presentan mas de 100 trapiches por municipio con
produccion activa. En Moniquita se presenta en mayor medida la producciéon de
bocadillos y productos lacteos.

Comercio: El casco urbano concentra casi la totalidad de la actividad comercial
en cada uno de los municipios, que consiste en la venta de viveres, alimentos
procesados, medicamentos, ropa, entre otros.

Es de destacar el comercio en municipios como Santana y Moniquira, los cuales
reciben productos de Chitaraque, San José de Pare y Togui; es alli donde se
genera a gran escala la comercializacion local y regional. Moniquira por su
condicion de capital de la provincia es un punto de afluencia del resto de
municipios de Ricaurte bajo, incidiendo en la concentracion de actividades
comerciales y de servicios sociales.

En Arcabuco existe una buena comercializacion de leche, sus derivados y
almojabanas, los cuales son vendidos en los deméas municipios de la provincia, en
Tunja y hasta en Bogota. Ademas Por su ubicacion sobre una via nacional,
Arcabuco se convierte en un punto estratégico para viajeros donde se presentan
gran cantidad de establecimientos como restaurantes y cafeterias.

Turismo: Durante los Ultimos afios se ha notado un incremento en el sector
turistico de toda esta regién, teniendo en cuenta que casi todos los municipios
cuentan con hermosos paisajes aptos para el ecoturismo. La provincia también
cuenta con zonas de descanso, relajacion, balnearios y centros vacacionales para
aprovechar el clima.

6.1.4 Caracterizacion de la red vial
La provincia de Ricaurte bajo presenta en su red: vias nacionales de primer y

tercer orden, vias Departamentales de segundo y tercer orden y vias municipales,
Las cuales se encentran identificadas en las siguiente tablas:
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6.1.4.1 Arcabuco

Tabla 10. Estado de las vias nacionales del municipio de Arcabuco

COD'%?ADE YA | comperencia :Rifgf:g\fm NOMBRE DE LA ViA DESDES;U:‘UNDS LO(NkaI';IlD pl:{g?fm i\’ S PAVINENTADAS fkm) PAVT::;NA'IFADAEAS EILAFIRMADO tham) A;g;ilﬁo
= 7| 1240 de 201 - = pon |-T| HASTA [~ «| omi~ REGULA - (km) |~ REGULA - - (km) -

ARCE208 Nacisn PRIMER ORDEN |BARBOSA - TUNJA ARCABUCO | ARCABUCO 24,049 850 24,05 [ 24,05 -
ARC53275 Nacion TERCER GRDEN | ARCABUCO - QURVAGUIRA ARCABUCO | ARCABUCO 3,560 4,00 = 356 3,56
ARC53276 Nacion TERCER GRDEN |VIA PRNCIPAL ARCABUCO - COMETA| ARCABUCO | ARCABUCO 10,003 7,00 10,00 10,00 -

Fuente: Secretaria de planeaciéon municipio Arcabuco

Tabla 11. Estado de las vias departamentales del municipio de Arcabuco

D | e ORDEN MUNICIPIOS ANCHO PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIiAS EN AFIRMADO (km) TOTAL
CDD‘%?ADE LA COMPETENCIA :RESDLUC\&N NOMBRE DE LA ViA DESDE/SOLA. LolNkG'“r;u“ PROMEDI PAVIMENTADA | AFIRMADO
~ 7| 1240 de 20~ S bo 7| HASTA [o <] omi~ REGULA - - | kmy - REGULA - - (km) ~

r
ARCS2BV03 | Departamentp | SEGUNBO  [ARCABUCO -NARANIOS-VILADE | ypeagyco | arcasuco 9582 5,00 - 959 959
1 ORDEN _|LEVVA
5 | ARcszBv12 | Departamento 5?:;;0 [ARCABUCO - LA PALMA - GAMBITA | ARCABUCO | ARCABUCO 1,610 350 o 161 161
SEGUNDO |ARCABUCO - EL LLANO - -

o | ARcezsvis | Departamento el it ARCABUCO | ARCABUCO 0,347 7,00 035 035 -

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Arcabuco

Tabla 12. Estado de las vias municipales de Arcabuco

5 ORDEN MUNICIPIOS ANCHO ViAS EN AFIRMADO (km TOTAL

COD"‘:,?ADE LA | compeTeNciA (RESOLUCION NOMBRE DE LA ViA DESDESOLD Lo::f;mn;un PROMEDI ) AFIRMADO
- T 1240 de 201 ~ - por ¥ HASTA | | O(m]~ - REGIJLAv- (km) -

ARCO0S Municipio TERCER ORDEN | VI& NACIONAL - EL CONTENTO ARCABUCO | ARCABUCO 4,386 5,00 4,39 4,39
ARCO0S Municipio TERCER ORDEN | LAS DELICIAS - LA CHAPA ARCABUCO | ARCABUCO 3,108 6,00 3,11 3,11
ARCOOT Municipio TERCER ORDEN |LAS DELICIAS - BRACITO ARCABUCO | ARCABUCO 9,861 4,00 9,86 9,86
ARCOS Municipio TERCER ORDEN |MORRO - CHRCAL ARCABUCO | ARCABUCO 6,515 6,00 652 6,52
ARCDZZ Municipio TERCER ORDEN |ARCABUCO - TOGUI ARCABUCO | ARCABUCO 3355 5,00 3,36 3,36
ARCO2E Municipio TERCER ORDEN | V1A NACIONAL - BOCATOMA ARCABUCO | ARCABUCO 5264 4,00 526 525

- SECTOR CANTERA VEREDA
ARCOZT Municipio TERCER ORDEN | oo o ARCABUCO | ARCABUCO 1,104 4,00 1,10 1,10
. WIA NACIONAL - VEREDA

ARCOZE Municipio TERCER ORDEN | 1o URA ARCABUCO | ARCABUCO 1,059 7,00 1,06 1,06
ARCO31 Municipio TERCER ORDEN | BUENAVISTA ARCABUCO | ARCABUCO 0,832 5,00 0,83 0,83
ARCO32 Municipio TERCER ORDEN | VIA NACIONAL - LIMITES CHIQUIZA ARCABUCO | ARCABUCO 2,557 4,50 2,56 2,56
ARCD33 Municipio TERCER ORDEN |ESCUELA QURVAQUIRA ARCABUCO | ARCABUCO 1,460 5,00 1,46 1,46
ARCD34 Municipio TERCER ORDEN | LA PLAYA ARCABUCO | ARCABUCO 1,624 6,50 162 162
ARCO35 Municipio TERCER ORDEN |CASA BLANCA- LAS CRUCES ARCABUCO | ARCABUCO 2,731 5,00 273 273
ARCO38 Municipio TERCER ORDEN | CASA BLANCA - LAGUNAS ARCABUCO | ARCABUCO 3,353 5,00 3,35 3,35
ARCD4Z Municipio TERCER ORDEN | VIA NACIONAL - LA CHAPA ARCABUCO | ARCABUCO 1,577 4,50 1,58 1,58
ARCD4S Municipio TERCER ORDEN |COMETA - EL CRUCE - COLINAS ARCABUCO | ARCABUCO 5275 3,80 528 528

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Arcabuco

6.1.4.2 Chitaraque

Tabla 13. Estado de las vias nacionales del municipio de Chitaraque

CODIGO DE LA ORDEN ] MUNICIPIOS LonGiTup | ANCHO | viaS PAVIMENTADAS (km) | TOTAL ViAS EN AFIRMADO (k) TOTAL
via COMPETENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LAVIA | reerererr (km) | PROME PAVIMENTADA AFIRMADO
- 7| 1240 de 201 ~ - T HASTA[ - [DIo((~ EGUL - (km) |+ (km) ~
" PUENTE NACIONAL SAN GIL - . r
CHO45408 Macion PRIMER ORDEN (PASO POR CHITARAQUE) CHITARAQUE | CHITARAQUE 5,559 850 556 | 5‘55‘ -
CHOS54402 Nacion TERCERORDEN |CHTARAQUE - PUENTE MICO | CHITARAQUE [ CHITARAQUE 13985 400] | -1 14,00 | 14,00

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Chitaraque

Tabla 14. Estado de las vias departamentales del municipio de Chitaque

D | conico DE LA ORDEN i MUNICIPIOS LongiTup | ANCHO | ViAS PAVIMENTADAS (km) |  TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km) TOTAL
via COMPETENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LA VIA  |peeserese tamy | PROME PAVIMENTADA AFIRMADO
- 7| 1240 de 2012 - < pop oT|  HASTAl- ~| Do~ REGUL, - (km) - REGULA - - (km) -
\VADO REAL - POTRERD r

CHQD1518501 | Departamento TERCER ORDEN GRANDE - EL EMPALME CHITARAQUE | CHITARAQUE 5,650 380 - 565 5,65

PALMICHAL - MOTAVITA -

o | CHODIS13503 | Departamenta | TERCERGRDEN | oo o con oo CHITARAQUE | CHITARAQUE 13331 380 B 1333 1333
6 | CHQ45ABY02 SEGUNDO ORDEN |RAMAL A CHTARAQUE CHITARAQUE | CHITARAQUE 3,734] 610 373 - - 373 - - - -
7 | TC82BY02-1 | Departaments | SEGUNDGOORDEN |CHTARAQUE - TOGUI CHITARAQUE|  TOGUI 15152 610 = 15,15 15,15

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Chitaraque
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Tabla 15. Estado de las vias del municipio de Chitaraque

CODIGO DE LA ORDEN . MUNICIPIOS Lonerup | ANCHO | ViAS EN AFIRMADO (km) TOTAL ViAS EN TIERRA (km) TOTAL
via COMPETENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LAVIA  |srerememn (km) | PROME AFIRMADO TIERRA
- T| 1240 de 2013 ~ - POR_°Y| HASTA - - |DIO (i + ~ | REGULA - - (km) - ~+ | REGULZ + - (km) ~
CcHO1102 Wunicipio TenceRonpen | CHTARAGUE -LOSMORROS | 0y e | cHiTaRAGUE 8425 400 843 843 -
- LA OYOLA
INTERSECCION VIA
CHQ1103 Municipio TERCERORDEN | CHTARAQUE TOGUI - CHITARAQUE | CHITARAQUE 4517 480 452 452 -
TUMEGRANDE
PALMICHAL - TUMECHICO -
CHQ1105 Municipio TERCERORDEN | INTERSECCION VIA CHITARAQUE | CHITARAQUE 3,182 400 318 3,18 -
CHITARAQUE TOGU!
CHQ1107 Wunicipio TERCER ORDEN | CHTARAQUE - CARSONERA | CHITARAQUE | CHITARAQUE 2575( 400 258 258 -
LA REFORMA - ESCUELA
2 2180 300 218 2,18 -
CHQ1110 Wunicipio TERCERORDEN | 0 GRaNDE CHITARAQUE | CHITARAQUE
[SIIRER] Wunicipio TERCER ORDEN | JUAN JOTA - LA CAPILLA | CHITARAQUE | CHITARAQUE 8372|400 = 837 8,37
LA LOMA - WATA DE
2 5575 400 - 558 558
CcHOI114 Wunicipio TERCERORDEN (oo CHITARAQUE | CHITARAQUE
CHQI11S Wunicipio Tencerompen |4 OYOLA- TRESESQUNAS| 0y e | cHiTaRAGUE 1518 400 - 52 1,52
- TUMECHICO
CHQI118 Wunicipio TeRcERORDEN |- RCUERDO - ESEUELA oy UE | cHiTARAGUE 1913 =50 - 191 191
PALMICHAL
VIA CHTARAQUE TOGUI-
2 = 1805 400 - 1,81 1,81
cHQ1121 Wunicipio TERCERORDEN | oo s s s LTRERA CHITARAQUE | CHITARAQUE
FUESTO DE SALUD -
2 1770 380 177 177 -
cHO1122 Wunicipio TERCERORDEN | o "o s canmo pomGo | CHITARAQUE | CHITARAQUE
CcHO1128 Wunicipio TERCERORDEN | >N ISDRO - ESCUELA CHITARAQUE | CHITARAQUE 1,39 3.0 1,40 1,40 -
MOTAVTA
CHQ1127 Wunicipio TERCER ORDEN__| FUENTE HONDO CHITARAQUE [ CHITARAQUE 1377|350 = 138 1,38
cHO1128 Wunicipio TERCER ORDEN ZSUIEE:N UNTA - PIGAFLOR | 1 maraQUE | cHITARAQUE 7838 400 - T84 784
Fuente: Secretaria de planeacion municipio Chitaraque
6.1.4.3 Moniquira
4 ORDEN MUNICIPIOS ANCHO VIAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (Km) TOTAL
. . LONGITUD
CDD'?,?ADE & lcompeTENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LA ViA SESOTSOTE (kmy | PROMEDI PAVIMENTADA AFIRMADO
~ T| 1240 de 2013+ B HASTA 0 (m] - | REGULZ - - (km} - - | REGULE ~ - (km) ~
R MONIQUIRA - NEVAL ¥ CRUCES r
MNQS: 8876 4,00 - 8,88 888
MNQS3867 Nacion TERCERORDEN || ol MONIQUIRA | MONIQUIRA 3 ‘ |
MNQOE209 Nacién PRIMER ORDEN [BARBOSA - TUNJA MONIQUIRA | MONIQUIRA 25,669 8,50 \ 2567 \ 25‘G7| | -
Fuente: Secretaria de planeacion municipio Moniquira
. ) . .z
Tabla 17. Estado de las vias departamentales del municipio de Moniquira
D | e ORDEN MUNICIPIOS ANCHO | ViAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km) TOTAL
CDD‘?{?ADE YA compeTencia| (resoLucion NOMBRE DE LA ViA SESDESOTA Lol'f";;"" PROMEDI PAVIMENTADA AFIRMADO
- 7| 1240 de 2013 - ~|" pom ¥ MASTA - «| om{~ - | REGULE - (km) - ~ | REGULA - (km) -
N MNQS2BY01 | Departamentc | SEGUNDOORDEN "‘SNIOU‘RA - SANTA SOFLA -EL WMONIQUIRA | MONIQUIRA 1,53 6.20 1,53 11,53 -
o | MTE28Y02 | Departamento | secuncooRomN C;;’i;ﬁ”“‘ 6208 - TOGUI MONIQUIRA|  ToGu! 12,573 610 1257 12,57 _
MAL)
WONIQURA - PAJALES - SAN SAN JOSE DE
M : - 9,57 2957
10 MSJ62BY10 Departamento | SEGUNDC ORDEN JOSE DE PARE MONIQUIRA PARE 29,566 480
4y | MNQE2BY11 | Departamento | SEGUNBOCRDEN IT.\Dmglun‘u\RA - CRUCE RAMAL A MONIQUIRA | MONIQUIRA 2,491 7.20 = 249 249
CRUCE RUTA 6208 - (HORMAS) N B 078 0
12 MNQS2BY1Z | Departamento | SEGUNDC CRDEN ACHANTIVA. WMONIQUIRA | MONIQUIRA 9,780 5,00 3 3
13 [ MNOB2BVA EN_|PASO FOR MONIQURA WONIQUIRA | MONIQUIRA 2,198 8,50 220 220 =
EL GUAND - NONJAS -
MNQD15: 5 - 11,08 11,05
" MHQD1546901 | Departamento | TERCER ORDEN PARAISO MONIQUIRA | MONIQUIRA 11,052 4,50
45 | MNOD1548902 | Deparamento | TERCER ORDEN Et i‘;ﬁ'io - SAN CRETOBAL | oniguina | moniquira 42% 310 - 426 426
CRUCE RUTA BY0Z - LA LAJA -
MTD1 5 8456 480 - 848 846
j& | VTDIS4E907 | Departamento | TERCERORDEN | oo ™"l d MONIQUIRA|  TOGiI z
VENTA REAL - LAS PILAS -
MNQD1S: 8194 480 - 81 819
|7 | MNGD1E46908 | Departamento | TERCERORDEN ||\ 1) o MONIQUIRA | MONIQUIRA '
ESCUELA BERLIN - PUENTE EL SAN JOSE DE
NSID1S - ! ! - 207 207
1 | MSID1S46910 | Departamento | Terceromoen |8 SHl BN S moniQuira = 8 2,071 460
18 MNQD1546912 | Departamento | TERCER ORDEN REPRE;LDJTLA DETV- MONIQUIRA | MONIQUIRA 12,078 460 - 12,08 12,08

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Moniquira
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Tabla 18. Estado de las vias municipales de Moniquira

. ORDEN MUNICIPIOS ANCHO VIAS EN AFIRMADO (km) TOTAL VIAS EN TIERRA (km) TOTAL
CODIGO DE LA . . LONGITUD
via COMPETENCIA | (RESOLUCION HOMBRE DE LA ViA DESDEISOTE. tkm) | PROMEDI AFIRMADO TIERRA
- JT| 1240 de 2012 ~ - POR ¥ HASTA| + ~| O(m]~ EGUL/ - - (km) ~ ~ | REGUL: + - (km) -
COLORADO - DESPENSA Y/ .
MNQ1400 Wunicipio TERCERORDEN | o 2 Hova MONIQUIRA | MONIGUIRA 10,271 450 1027 1027 -
MNQ1401 Municipio TERCER CRDEN | JORDAN - LA LAGUNA MONIQUIRA [ MONIQUIRA 3,47_G| 4,20 248 848 -
HNQ1402 Municipio TERCERORDEN | ANTENA REPETDORA - SAN VIC| MONIQUIRA | MONIQUIRA 8,135 420 814 §14 -
MNQ1405 Municipio TERCERORDEN | SAN VICENTE - SAN ESTEBAN - { MONIQUIRA | MONIQUIRA 5692 420 569 569 -
HNQ1406 Municipio TERCERORDEN | CAPILLA - BELTRAN - PUESTO D MONIQUIRA | MONIQUIRA 5552 400 555 555 -
MNQ1407 Municipio TERCER ORDEN ﬁg:]{f.;sTUBAL- LA PENA - MONIQUIRA | MONIQUIRA 4,876 420 488 488 -
MNQ1408 Municipio TERCER ORDEN | MONIQUIRA - TERRA CASTROS | MONIQUIRA | MONIQUIRA 4618| 420 462 462 -
MNQ1411 Municipio TERCER ORDEN | INTERSECCION VIA MONIQUIRA 5 MONIQUIRA| MONIQUIRA 4,148 4,00 415 415 -
FUESTO DE SALUD TERRA DE -
HNQ1412 Wunicipio TERCERORDEN |00 comat ua MONIGUIRA | MONIQUIRA 4,148| 420 418 415 -
WACIEGAL - EMPALNE V1A 6208
HNQ1413 Wunicipio TERCERORDEN || o oA MONIQUIRA | MONIGUIRA 4,128| 480 413 413 -
HNQ1415 Municipio TERCERORDEN | SAN CRISTOBAL - LOS MOLINOS MONIQUIRA | MONIQUIRA 4,077 420 - 408 4,08
HNQ1216 Wunicipio TERCERORDEN | MONJAS - LA ESCUELA MONIQUIRA | MONIGUIRA 4,043 400 404 4,04 -
ESCUELA LA LAJA - LA HOYA - -
MNQ1417 Municipio TERCERORDEN | MONIQUIRA | MONIQUIRA 4,023 450 402 402 -
HNQ1218 Municipio TERCERORDEN | MONIQUIRA - PUEBLQ VIEJO - EM MONIQUIRA | MONIQUIRA 3,444 420 344 344 -
MNQ1419 Municipio TERCER ORDEN | RIO MONIQUIRA - EMPALME VIA { MONIQUIRA | MONIQUIRA 3,399 4,00 3.40 3,40 -
MNQ1420 Municipio TERCER ORDEN | EMPALME VIA SAN JOSE DE PAR MONIQUIRA | MONIQUIRA 3,395 420 340 3,40 -
WNQ1423 Wunicipio TERCER CRDEN | RIO MONIQUIRA - ESCUELA COPE MONIQUIRA | MONIQUIRA 3.051| 420 305 3,05 -
WNQ1425 Wunicipio TERCER CRDEN | EMPALNE VIA MONIQUIRA - SAN] MONIQUIRA | MONIQUIRA 2,745] 4,00 275 275 -
EL ALTO - TERRA DE CASTROS,
MNQ1426 Wunicipio TERCERORDEN |0t MONIGUIRA | MONIQUIRA 2681 420 288 268 -
L EL CHOVO - EMPALNE VA A B
MNQ1427 Municipio TERCERORDEN | o\ i, MONIQUIRA | MONIQUIRA 2,556 3,80 256 256 -
MNQ1428 Municipio TERCER ORDEN i:ﬁﬂ‘\' LA QUINTA - LA MONIQUIRA | MONIQUIRA 2,386 420 239 239 -
HNQ1431 Wunicipio TERCERORDEN | PASO VEREDA MONJAS MONIQUIRA | MONIGUIRA 2,368 400 237 2,37 -
MNQ1435 Municipio TERCER ORDEN :::f\:‘;a’ EMPALIME EL GUANO MONIQUIRA [ MONIGUIRA 2,182 3,80 218 218 -
EMPALME VIA 6208 - TAPIAS ¥ -
MNQ1436 Wunicipio TERCERORDEN |\ om0 MONIQUIRA | MONIGUIRA 2,171 450 217 217 -
MNQ1437 Municipio TERCER ORDEN | PASO VEREDAS NEVAL Y CRUC| MONIQUIRA | MONIQUIRA 2,120] 3,80 = 212 2,12
WNQ1438 Wunicipio TERCER GRDEN | CASCO URBAND - PAPAYAL | IMONIQUIRA | MONIQUIRA 1,879 450 = -
MNQ1243 Municipio TERCERORDEN | CRUCE VIAS MONIQURA GACHA MONIQUIRA | MONIQUIRA 1,628 420 163 1,63 -
MNQ1444 Municipio TERCER ORDEN Erégf;;gt& VIA GUANQ PARAISO MONIQUIRA | MONIQUIRA 1,782] 4,00 178 178 -
Fuente: Secretaria de planeacion municipio Moniquira
6.1.4.4 San José de Pare
. . ] Z
Tabla 19. Estado de las vias nacionales del municipio de San José de Pare
CODIGO DE ORDEN | . MUNICIPIOS LoNGITUD | ANCHO | ViAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km) TOTAL
LA VA, |COMPETENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LA ViA SESIEOIT {km), | PROMEDI PAVIMENTADA AFIRMADO
- T| 1240 de 201 ~ poR__ LT HASTA  + ~| O(m]~ ~+ | REGULS + - (km) - ~ | REGULS + (km) -
SIPASAS Nacion PRIMER ORDEN || o - WACIONAL SANGIL (PASD PORSAN |0, 1 e b pARE| SAN JOSE DE PARE 8610 850 661 661 -
JOSE DE PARE)
N INTERSECCION GUANAMO GUANOWTO - . . -
S0PS4304 Nacibn TERCERORDEN | L ANOMITOAL I TOBU! ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 5,304} 4,00 - 530 530
Fuente: Secretaria de planeacion municipio San José de Pare
0| e ORDEN MUNICIPIOS. ANCHO | ViAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km)
C?_?\‘%?ADE COMPETENCIA | :RESDLLlCIf)N NOMBRE DE LA ViA DESDEISOLO. LOlNk(?“r;UD PROMEDI PAVIMENTADA
- 7| 1240 de 201+ = bor T HASTA [+ o(m{~ - | REGULS - (km) - -
20| SIP4SABYA | Departamento |SEGUNDO ORDEN|PASO SAN JOSE DE PARE JSAN JOSE DE PARE|SAN JOSE DE PARE 1 610] 162 | r 1.62 |
21| SIPD1SEE401 TERCER ORDEN | GUAHNAMO - GUANUNITO JSAN JOSE DE PARE|SAN JOSE DE PARE 4 480 [ -1
Fuente: Secretaria de planeacion municipio San José de Pare
4 ORDEN MUHICIPIOS ANCHO VIiAS EN AFIRMADO (km) TOTAL ViAS EN TIERRA (km)
C?_DR?ADE COMPETENCIA| (RESOLUCION NOMBRE DE LA ViA SESIESOCT LO(III:S"I;;UD PROMEDI AFIRMADO TIELOHEL_\
- 7| 1240 de 201 + - poR Y| HASTA . ~| o(mj~v - REGIJle- (km) - - GIJL!v- -
SIPI702 Wunicipio | TERCERORDEN |ALPES - NGENIO - BETANIA ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 4,378 4,00 4,38 438 -
PUENTE CABLE - INTERSECCION V1A SAN : :
SJP1703 Municipio TERCER ORDEN JOSE MONIQUIRA ISAN JOSE DE PARE|SAN JOSE DE PARE 1,933 400 193 193 -
SIP1705 Municipio TERCER ORDEN |TIERRA BLANCA - EL OLIMPO SAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 2,851 4,00 285 285 -
ESCUELA SAN ISIDRO-LAS CRUCES- . . -
SIPI707 Municpio | TERCERORDEN | e S e ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 6,020 450|602 602 -
SIP1708 Municipio TERCER ORDEN_|EL EDEN - MATA DE NARANJA - GUANAMO [SAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DF PARE 5,536 4,50 554 554 -
ESCUELA BALSA Y RESGUARDO -
SIP1709 Wunicipio | TERCERORDEN |PEDREGAL - MATA DE NARANJA - L ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 450 525 525 -
CHAPA
SIPITA0 Wunicipio | TERCERORDEN | SAN MARTI-SAN JACINTO ¥ CHAPA ISAN JOSE DE PARE] SAN JOSE DE PARE 450 3 25 -
SIPT711 Wunicipio | TERCER ORDEW | VIA SAN JACINTO ¥ CHAPA-LIMTES SANTANSAN JOSE DE PARE|SAN JOSE DE PARE 450 4,07 407 =
SIF171Z Vunicipio | TERCER ORDEN | SAN JOSE CENTRO-BUENAVISTA ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 4,00 336 336 =
SIPIT13 WUNICIpio__| TERCER ORDEN | CENTRO - PEDRAS GRANDES ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 4,00 - 285
SIPI715 Municipio TERCER ORDEN |ESCUELA SAN ROQUE-LAS CRUCES SAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 3.80 254 254 -
SIPI716 Municipic | TERCER ORDEN xfﬂiﬁ:“”p““ EL EDEN - PEDREGAL - SAN |\ J0SE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 3,50 242 242 -
SJP1T18 Municipio TERCER ORDEN | SANTA ROSA - LA BALSA [SAN JOSE DE PARE[SAN JOSE DE PARE 3,80 - 203 203
- ESCUELA SANTO DOMINGO - INTERSECCION X )
SIP1720 Municipio | TeRCERORDEN | ) "t ot ISAN JOSE DE PARE| SAN JOSE DE PARE 380 2,00 200 -
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Fuente: Secretaria de planeacion municipio San José de Pare

6.1.4.5 Santana

Tabla 22. Estado de las vias nacionales del municipio de Santana

4 ORDEN MUNICIPIOS ANCHO AS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km) TOTAL
CODIGO DELA | opperencia| (ResoLucion NOMBRE DE LA ViA LONGITUD. | oy PAVIMENTADA AFIRMADO
via DESDESOL D] (km)
- LT| 1240 de 2012 + - POR T HASTA - ~| om]~ EGULA - (km) ~ (km) ~
- PUENTE NACIONAL SAN GIL . r

SAN4SADS Nacién PRIMER ORDEN (PASO POR SANTANA) SANTANA SANTANA 10,125 8,50 10,13 10,13 -
SANS4549 Nacién TERCER ORDEN | SANTANA - SAN ISDRO SANTANA | SANTANA 4,153 4,00 = 415 4,15
SANS4552 Nacién TERCERORDEN | SANTANA - SAN PEDRO SANTANA | SANTANA 5319) 520 - 532 532

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Santana

Tabla 23. Estado de las vias municipales de Santana

A ORDEN MUHNICIPIOS ANCHO VIAS EN AFIRMADO (km)
CODIGO DE LA . n LONGITUD
via COMPETENCIA | (RESOLUCION NOMBRE DE LA VIA DESDEISOI D {km) PROMEDI AFIRMADO

A T| 1240 de 2017 ~ - poR Y| HASTA ~| o(m]~ ~ | REGULA + - - (km) ~
SAN1800 Wunicipio TERCERORDEN |WIA PRINCIPAL - ESCUELA LAS QUEBRADAS - INTERSECCID| SANTANA | SANTANA 1,847| 4,00 1,85 185
SAN180 Municipio TERCERORDEM  |WIA PRINCIPAL - FINCA EL LLANO - SAN FERMIN SANTAMA SANTANA 5,690/ 3,80 569 569
SAN180T Municipio TERCER ORDEM | VILLA PINZON - LA CHAPA - LIMITES CHTARAQUE SANTANA SANTANA 3,044 4,00 304 3,04
SAN1810 Wunicipio TERCERORDEN | LIMITE SAN ISIDRO - SAN PEDRO - CHTARAQUE - SAN JOSH SANTANA | SANTANA 5,853 4,00 5,85 5,85
SAN1812 Municipio TERCER ORDEM |EMPALME WIA VEREDA SANTA BARBARA - CAMPO NUEWO| SANTANA | SANTANA 3,738 4,00 374 3,74
SAN1B14 Municipio TEACERORDEN | VEREDA SANTA BARBARA SANTANA | SANTANA 5,994 5,00 599 5,99
SAN1816 Municipio TERCER ORDEN |SANTANA - SAN ROQUE SANTANA SANTANA 6,607 5,00 6,61 6,61
SAN1B18 Municipio TERCERORDEN |WIA PRINCIPAL - SAN MATIN - SAN PEDRO SANTAMA | SANTANA 2,673 4,00 267 267
SAN1819 Municipio TERCERORDEM |TELECOM - INTERSECCION VLA SAN PEDRO SANTAMA SANTANA 2,335 4,00 234 234
SAN1820 Municipio TERCER ORCEM | WIA PRINCIPAL - LAS PENAS - INTERECCION VIA SAN EMIGD] SANTANA | SANTANA 3,353 4,00 3,35 3,358
SAN1821 Municipio TERCERORDEN | V1A PRINCIPAL - ESE LA MESETA SANTAMA SANTANA 2,002 4,00 2,00 2,00

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Santana

6.1.4.6 Togii

Tabla 24. Estado de las vias nacionales del municipio de Togui

5 ORDEN MUNICIPIOS ANCHO VIAS EN AFIRMADO (km)
CODE?ADE LA | compeTencia| (resoLucion HOMBRE DE LA ViA LO':(GWUD PROMEDI TOTAL :F'"MADO
- [ 1240 de 2017 - ~ | DESDEISOLO Pi 1| HASTA [ tkml 10 mi - (km)
TOG54060 Nacion | TERCERGRDEN |TOGUI- VEREDA SUAREZ Y ULLOA ToGil | ToGil 4,482 4,00 4,48 | 448
Fuente: Secretaria de planeacion municipio Togui
Tabla 25. Estado de las vias departamentales del municipio de Togi
D | o ORDEN MUNICIPIOS VIAS EN AFIRMADO (km)
CODIGE) DELA COMPETENCIA EHESDLuCIbN HOMBRE DE LA ViaA LOHCATRD ANCHO PROMEDIO (m) EOIELATRMADG
bl | 1240 de 2013~ | pespessoLo piy| HasTA [ (km} . (km)
22 | TOGD{581601 TERCERORDEN | TOGUI- CARARE ToGul ToGal 5,561 460 | 256
23 | TOGD1581604 TERCER ORDEN |HATILLO - HOTAVITA ToGul ToGa! 3,407 500] 34
24 [ TOGD1581608 TERCERORDEN |POMECA - WANGA- TRES ESQUINAS ToGul ToGa! 5632 450] 663

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Togui

Tabla 26. Estado de las vias municipales de Togui

A ORDEN MUNICIPIOS ANCHO S EN AFIRMADO (km) TOTAL S EN TIERRA (km)
CODIGO DE LA . . LONGITUD TOTAL
via COMPETEHCIA| (RESOLUCION HOMBRE DE LA ViA DESDETSOTT ) PROMEDIO AFIRMADO ERRA (ke
- T| 1240 de 2017 ~ = por -T| HASTA - = m [~ E.uu-- (km} - Guu-- =
TOGZ100 Wunicipio TERCER ORDEN |1 LIMITE MONIQURA - PUENTE PESCA|  TOGUI ToGUI 2,349 4,00 2,35 235 -
TOGZ101 Wunicipio TERCER ORDEN | LA MICHA - CARARE TOGUI TOGl 4251 4,00 425 425 =
TOGZ102 Wunicipio TERCER ORDEN | CRUCE FUNCIAL - SUAREZ ¥ ULLOA -] TOGI ToGu! 7,528 4,00 7,53 7,53 =
TOG2104 Municipio TERCERORDEN LA MICHA - HATILLO ALTO - CHACAMI | ToGu! TOGu!I 6,428 450 643 643 B
TOGZ105 Municipio TERCER ORDEN | LA LAJITA - PALD NEGRO TOGU! TOGuI 2252 450 425 4329 -
TOGZ108 Wunicipio TERCER ORDEN _|LA JUPA - GARIBAY - CARARE TOGaI TOGUI 6231 523 623 -
T0GZ107 Wunicipio TERCER ORDEN | TRES ESQUINAS - GARABAY - LINTES | TOGUI TGl 6218 4,50 - 622 522
TOG2108 Municipio TERCER ORDEN | TRES ESQUINAS - GARBAY TOGul ToGu! 5,014] 4,50 501 501 =
" [VI& LIMITES WONIQURA - LA LAJA - N

TOG2109 Municipio TERCER ORDEN GACHANZUCA TOGUI TOGuUI 3,636 450 284 264 -
TOGZ110 Wunicipio TERCER ORDEN | GACHANZUCA - LIMITE MONIGURA TOGUI TOGUI 3141 4,00 314 304 -
TOG2111 Wunicipio TERCER ORDEN | SUAREZ ¥ ULLOA EL HATILLO ToGaI TOGUI 2,890 3,80 = 289 289
TOG2112 Municipio TERCERORDEN [ESCUELA TABLON - LIMITE MONIQURA | TOGTI ToGu! 2,236 3,80 - 2,24 2,24
TOG2114 Municipio TERCER CRDEN iu:ﬁ'ﬂ“ VI A& CHITARAQUE - ToGil TOGUI 1,920 2,00 - 192 192
TOGZ1S Wunicipio TERCER ORDEN | INTERSECCION VA TOGUI CHTARAQUE _ TOGUI TOGUI 1,312 420 131 1.81 -
ToG2121 Wunicipio TERCERORDEN | V1A VEREDA TABLON [ Tocal TOGUI 2,179 3,50 - 2,18 218

Fuente: Secretaria de planeacion municipio Togui
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El sector bajo de la provincia de Ricaurte tiene productos para ofrecer al resto de
municipios boyacenses y ciudades mas cercanas, generando un fuerte lazo
comercial. El cultivo con mayor produccion en la region es la cafia panelera, esta
es transportada en vehiculos pequefios de carga hacia los trapiches ubicados en
sectores cercanos, de tal forma que el transporte se hace principalmente por vias
municipales de tercer orden. Se hace un proceso industrial para la transformacion
de esta materia prima en panela. El transporte de la panela y demas productos
como el café, yuca, platano, naranja, guayaba, maiz y frijol inicia en los trapiches y
las fincas productoras hacia la cabecera urbana de cada municipio; puntos donde
se hace una pequefia comercializacion local para suplir las necesidades de la
poblacién y la cantidad restante de los productos es transportada por las
carreteras departamentales hacia los grandes centros de acopio. El principal
centro de acopio de la provincia de Ricaurte Bajo se presenta en la capital
provincial que es Moniquira; alli llegan productos para ser comercializados desde
los municipios de san José de Pare, Togui, Chitaraque, Santana y Arcabuco.
Cuando las producciones son elevadas, los insumos son transportados en
vehiculos de carga por las vias nacionales del pais.

Los materiales explotados en los municipios de Arcabuco y Moniquira (arenisca,
arcilla, caliza, caolin y materiales de construccién) son transportados por la via
nacional directamente, debido a que las canteras se encuentran ubicadas sobre la
via nacional que comunica a Tunja con Barbosa. Togui presenta explotacién de
silice y materiales de construccién que son destinados para el mantenimiento de
las vias del mismo municipio, estos materiales son transportados principalmente
por la via Carare-Toguii.

6.2 ESTRUCTURACION DE UNA BASE DE DATOS ESPACIALES CON LA
INFORMACION NECESARIA PARA LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

La base de datos espaciales se representa principalmente por medio de tablas de
atributos de cada uno de los shapefiles que conforman los mapas tematicos de la
region. Cada uno de estos atributos refleja informacion expuesta en las fichas
técnicas de informacién de una forma bastante sintética, resultando sencilla la
priorizacién y toma de decisiones sobre las vias de segundo y tercer orden a cargo
del departamento de Boyaca.

Mapa 1. En el mapa numero 1 (Red Vial Provincia Ricaurte Sector Bajo) se
distinguen las vias de acuerdo a su jerarquia y superficie de rodadura. Se
identifican por cédigo, nombre, jurisdiccion, longitud (m) y ancho de cada tramo
(m); segun esté consignado en la ficha técnica de informacion numero 1 (Red
Vial). Esta ficha fue diligenciada con informacion de los inventarios viales y segin
los criterios de la siguiente tabla:
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Tabla 27. Criterios de calificacion del estado de las vias

ESTADO DE LA Via CRITERIOS
. La superficie de rodadura presenta gran cantidad de baches y hundimientos
- Si faltan cunetas, alcantarillas, badenes, muros de contencién o puentes, o se encuentran en muy mal estado o presentan
MALO materiales que obstruyen la libre circulacion del agua
. La via no es transitable en ciertas épocas del afo
. La velocidad de circulacidn es menor a 30 kilémetros por hora en tramos rectos
. La superficie de rodadura presenta poca cantidad de baches y hundimientos
REGULAR . Algunas cunetas y alcantarillas estin obstruidas,
. Los puentes, pontones y badenes se encuentran en regular estado
. La velocidad de drculacion es aproximadamente entre 30 y 60 kildmetros por hora en tramos rectos
. Via recientemente rehabilitada o construida
. Sin baches ni hundimientos
BUENO . Posee todas las obras de arte limpias y en buen estado (cunetas, alcantarillas, puentes o pontones)
*  Sepuede transitar todo el afio
. La velocidad de circulacidn puede llegar a ser mayor a 60 kilémetros por hora en tramos rectos

Fuente: Metodologia PVD

Dando como resultado las siguientes tablas de atributos de las vias por jerarquia.

Tabla 28. Tabla de atributos vias nacionales sector bajo provincia Ricaurte

CODIGO [ NOMERE N | cowpemenct | omroen | onerus | ancHocaz | wmetmia | esmoo |
1 | arcezs BARECSA - TUNJA (PASO POR. ARCABLICC) NACION PRIMER ORDEN | 24048.71601344...| 8.500000000000...| PAVIMENTO BUENO
2 |cHQasans PLIENTE NACIONAL SAN GIL (PAS POR. CHITARAQUE) NACION PRIMER ORDEN | 5559.030779022...| 8.500000000000...| PAVIMENTO BUENO
5| MNQE209 BARECSA - TUNJA (PASO POR. MONIQUIRA) NACION PRIMER ORDEN | 25668.83273832...| 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO
Flee=s PLIENTE NACIONAL SAN GIL (PASC POR SANTANA) NACION PRIMER ORDEN | 10125.25189821...| 8.500000000000...| PAVIMENTO BUENO
5_ S5IP45A06 PUENTE NACIONAL SAN GIL (PASO POR SAM JOSE DE PARE) |NACION PRIMER ORDEN 6610.203823941 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO
P p—— ARCABUCO - QUIRVAGUIRA NACION TERCER ORDEN | 3560, 165154069 | 4,000000000000. .| AFIRMADO REGLLAR.
P VIA PRINCIPAL ARCABUCO - COMETA NACION TERCER ORDEN | 1000298495408 | 7.000000000000. .| PAVIMENTO REGLLAR
s | cauis JUAN JOTA - LA CAPILLA NACION TERCER ORDEN | 9371,514756735... | 4,000000000000. .| TIERRA REGLLAR.
o | cgsao CHITARAGLUE - PUENTE MICO NACION TERCER ORDEN | 13995,33631758... | 4000000000000, .| AFIRMADO REGLLAR
0| vrigssser MOMIQUIRA - NEVAL Y CRUCES - LIBAZA - TOGUT NACION TERCER ORDEN | 8375,608483442... | 4,000000000000. .| AFIRMADO REGLLAR.
1| sansasas SANTANA - SAN ISIDRO NACION TERCER ORDEN | 4152,721542685... | 4000000000000, .| AFIRMADO REGLLAR
12| sansass2 SANTANA - SAN PEDRO NACION TERCER ORDEN | 5319,131271344...| 5.300000000000. .| AFIRMADO REGLLAR
A INTERSECCION GUANAMO GUANGMITO - ESCUELA GUANG. . [NACION TERCER ORDEN | 5304,262556851... | 4,000000000000. .| AFIRMADO REGLLAR

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 29.Tabla de atributos vias departamentales sector bajo provincia Ricaurte
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CODIGO NOMBRE N COMPETENCI orDEN  |Loneriup [ncHo caL|  maTERIAL Esmoo |
1 |ARCs28Y03 ARCABLICO - NARANIOS - VILLA DE LEYVA DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 9592,02...| 5.00000... [ AFIRMADO | BUENO
Fl=e= ARCABUCO - LA PALMA - GAMELTA DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 1695.10...| 3.50000... [ AFIRMADO | BUENO
o Pr—— ARCABLCO - EL LLANQ - SOTAQUIRA DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 347.000...| 7.00000... [ PAVIMENTO | REGULAR
s | CHQ4SABYD2 RAMAL A CHITARAQUE DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 3750.36...| 6.10000... [ PAVIMENTO | BUENO
s | CHQD1518501  |VADO REAL - POTRERO GRANDE -EL EMPALME | DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 5677.28..| 3.80000..| AFIRMADO  |REGULAR
s | CHQD1518503 | PALMICHAL - MOTAVITA - SANTO DOMINGO DEPARTAMENTO  |TERCER CRDEN | 13331.2..| 33.0000..|AFIRMADO | REGULAR
?_Manszs\rm MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 11530.6...| 6.20000...|PAVIMENTO | BUENO
s | MNQS2BY11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGUI DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 2490.63...| 7.20000... [ AFIRMADO | REGULAR
o | MNQ628Y 12 CRUCE RUTA 6208 - (HORMAS) - GACHANTIVA  |DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 9779.72...| 5,00000...| AFIRMADO  |REGULAR
10 MNQSZBYA PASO POR MONIQUIRA DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 2196.43...| 8,50000... [ PAVIMENTO | BUENO
m MNQD1546901  |EL GUAMO - MONJAS - PARAISO DEPARTAMENTO  |TERCER CRDEN | 110516..| 4.50000...|AFIRMADO  |REGULAR
12| MNQD1546902  |EL PARAISO - SAN CRISTOBAL - EL MOLING DEPARTAMENTO  |TERCER CRDEN | 4255.80...| 3.10000... | AFIRMADO | REGULAR
1| MNQD1546908 | VENTA REAL -LAS PILAS - MONSALVE DEPARTAMENTO  |TERCER ORDEN | 8193.60...| 4.60000... [ AFIRMADO | REGULAR
MNQD 1546912  |REPETIDORA DE T.V - NARANIAL DEPARTAMENTO  |TERCER CRDEN | 12079.3..| 4.60000... [AFIRMADO | REGULAR
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 30. Tabla de atributos vias nacionales sector bajo provincia Ricaurte
cobio | moweren | cowperenct | omoen | tonermup | ancrocaz | mateRia ESTADO

1 |cHoi11s LA GYOLA -TRE... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1517.686776899... | 4,000000000000... TIERRA MALO

2 |sipamos PUENTE CABLE - ... | MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1932.614250453... | 4,000000000000...| AFIRMADO REGULAR

e SAN JOSE CENT.. |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 3360.350430967... | 4,000000000000...| AFIRMADO REGULAR

4 | MNQ1420 EMPALME VIA SA... | MUNICIFIO TERCER ORDEN | 3394.514160377... | 4.200000000000...| AFIRMADO REGULAR

5 | MNQ1450 PASO NOVILLER... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1991.617875617... | 3.500000000000... | AFIRMADO MALO

s_MNQ 1427 EL CHOVO -EMP... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 2556,324024067... | 3.800000000000... | AFIRMADO MALO

| MNQ1435 LA PENA - EMPAL... | MUNICIFIO TERCER ORDEN | 2182.326023886... | 3.800000000000...| AFIRMADO REGULAR

B_MNQ 1429 CORALINA -LA ... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 2386, 177064175... | 4.200000000000...| AFIRMADO REGULAR

s | MNQ 1444 EMPALME VIA GU... | MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1782.327942084... | 4,000000000000...| AFIRMADO MALO

10 |rocziss EMPALME VIA A ... |MUNICIPIO TERCER ORDEN | 1920.353271525... | 3.000000000000... TIERRA MALA

4 | CHQ1122 PUESTO DE SALU... | MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1770.19216123... | 3.800000000000...| AFIRMADO REGULAR

12 |roczin SUAREZ Y ULLOA... | MUNICIPIO TERCER ORDEN | 2890,484039589... | 3.800000000000... TIERRA MALO

5 | CHO1121 VIA CHITARAQU... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1804.546119601... | 4,000000000000... TIERRA REGULAR

s | CHQ1116 EL RECUERDO - ... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 1912.985986346... | 3.500000000000... TIERRA REGULAR

TCHQIIDS PALMICHAL -TU... |MUNICIFIO TERCER ORDEN | 3182.298660125... | 4,000000000000...| AFIRMADO REGULAR

Fuente: Elaboracion propia

Mapa 2. Para la obtencién del mapa numero 2 (Red vial departamental Provincia
Ricaurte Sector Bajo) se tiene en cuenta la ficha “red vial departamental” donde se
presentan exclusivamente las vias de segundo y tercer orden a cargo del
departamento con su respectiva caracterizacion y ademas se evalla la interaccion
con otros municipios. Para la evaluaciéon de la red vial es importante conocer el
dinamismo tanto del municipio como de las vias que conecta. De las 24 vias

departamentales que presenta esta region,
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municipios de la provincia, entre ellas estan; Chitarague — Togui, Moniquird —
Togui, Moniquira — San José de Pare. La tabla de atributos de este mapa
corresponde a la tabla 29.

Mapa 3. El mapa numero tres (Conectividad de la red vial departamental Provincia
Ricaurte Sector Bajo) contiene informacion sobre la conectividad de la red vial
departamental con respecto a otras vias de la region. Cada via cuenta con un
atributo de continuidad que expresa si la via tiene conectividad a una via
departamental o no. A estas vias pueden conectar vias nacionales, municipales u
otras vias también departamentales. Segun la ficha nimero tres (conectividad), la
via “Moniquird — Pajales — San José de Pare” es la que presenta mayor
conectividad, debido a que en este tramo confluyen 13 vias méas. A continuacion
se presentan las tablas de atributos de conectividad por jerarquizacion.

Tabla 31. Tabla de atributos vias nacionales conectividad sector bajo provincia Ricaurte

| | copso | NOMBRE N |compemenct|  omoew | towemp [ancrocaz| maEmia | Estapo | conectvio
1|cHQuitt JUAN JOTA - LA CAPILLA NACION  |TERCERORDEN | 9371.5147...| 4.0000000.. [ TIERRA REGLLAR  |sI
2| crigsaa02 CHITARAQUE - PUENTE MICO NACION  |TERCERORDEN | 13995.3%..| 4.0000000.. AFRMADO  |REGULAR  |SI
3|sp54304 INTERSECCION GUANAMO GUANOMITO - ESCUELA... |NACION | TERCER ORDEN | 5304.2525...| 4.0000000... AFIRMADO  |REGULAR  |SI

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 32. Tabla de atributos vias departamentales conectividad sector bajo provincia Ricaurte

CODIGO | NOMERE N | compeenc | omoen  |Lowarup [ncHoca|  matemia | esmpo |conecrvo |
1 |cHoasaBvo2 RAMAL A CHITARAQUE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 3750.359...| 6.10000... PAVIMENTO BUENO 51
2 | CHQDI518501 | VADO REAL - POTRERQ GRANDE - EL EMPALME |DEPARTAMENTO |TERCER ORDEN | 5677.288...| 3.30000... AFIRMADO REGULAR |5
5 | MNQS2BY0 1 MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 11530.62...| 6.20000... PAVIMENTO BUENO s
4 | MNQS2BY11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGLI DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 2490.632... 7.20000... AFIRMADO REGULAR |5
5 | MNQE2BY12 CRUCE RUTA 6209 - (HORMAS) - GACHANTIVA | DEPARTAMENTO |SEGUNDO ORDEN | 9778,723...| 5.00000...| AFIRMADO REGULAR |5
6 | MNQD1546901  |EL GUAMO - MONJAS - PARAISO DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 11051.64...| 4.50000... AFIRMADO REGULAR |5
7 | MNQD1546902  |EL PARAISO - SAN CRISTOBAL -ELMOLING | DEPARTAMENTO |TERCER ORDEN | 4255.805...| 3.10000... AFIRMADOQ REGULAR |5
s | MNQD1546908 | VENTA REAL - LAS PILAS - MONSALVE DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 8193.606... | 4.60000... AFIRMADO REGULAR |5
o |wsismri0 MONIQUIRA - PAJALES - SAN JOSE DEPARE | DEPARTAMENTO |SEGUNDO GRADO | 29566.25..| 4.80000...| AFIRMADO REGULAR |5
10 |MSID1546910 | ESCUELA BERLIN -PUENTE EL RONCADOR - | DEPARTAVENTO | TERCER ORDEN | 2070.950..| 4.60000...| AFIRMADO REGULAR |5
11 |mrs28v02 CRUCE RUTA 6209 - TOGUI (RAMAL) DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 12573.44...| 6.10000... | PAVIMENTO REGULAR |5
P CRUCE RUTA BY0Z - LA LAJA - TRES ESQUINAS | DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 5456.345...| 4.60000...| AFIRMADO REGULAR |
[P —— GUANAMO - GUANUMITO DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 4736.825...| 4.60000... AFIRMADO REGULAR |5
e TOGUI-CHITARAQUE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 15151.66...| 6.10000... AFIRMADO REGULAR |5
15 [rom 1501604 |HaTIL -MOTAVITA DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 3406.560... | 5.00000... AFIRMADO MALC s
16 [roapisatsos  |Poeca -Manaa-TRes ESQUINAS DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 6632.471.. 4.50000... AFIRMADO REGULAR |

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 33. Tabla de atributos vias municipales conectividad sector bajo provincia Ricaurte
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CODIGO 4 MNOMERE N COMPETENCI ORDEN LONGITUD [\NCHO CALZ| MATERIAL ESTADO CONECTIVID
1 |ARCO15 MORRO - CHIRCAL MUNICIPIO TERCER ORDEM | 6514.540 7.000000... | AFIRMADO BUENO 51
2 |ARCD45 COMETA - EL CRUCE - COLINAS MUNICIPIO TERCER ORDEM | 5274.792...| 3.800000...| AFIRMADO REGULAR 51
3 |CHQ1102 CHITARAQUE - LOS MORROS -LA OYOLA MUNICIPIO TERCER ORDEM | 8424.975...| 4.000000...| AFIRMADO REGULAR 51
4 |CHQ1103 INTERSECCION VIA CHITARAQUE TOGUI -TUMEG... |MUNICIPIO TERCER ORDEM | 4517.453...| 4.800000...| AFIRMADO REGULAR SI
5 [CHQ1105 PALMICHAL - TUMECHICO - INTERSECCION VIA C... |MUNICIPIO TERCER ORDEM | 3182.298...| 4.000000... AFIRMADO REGULAR 51
6 |CHQ1107 CHITARAQUE - CAREONERA MUNICIPIO TERCER ORDEM | 2574.544...| 4.000000... AFIRMADO REGULAR 51
7 |CHQ1i10 LA REFORMA - ESCUELA POTRERO GRANDE MUNICIPIO TERCER ORDEM | 2179.955...| 3.000000... AFIRMADO REGULAR 51
8 |CHQ1114 LA LOMA - MATA DE GUAYABO MUNICIPIO TERCER ORDEM | 5575.461...| 4.000000... TIERRA MALD 51
9 |CHQ1115 LA OYOLA - TRES ESQUINAS - TUMECHICO MUNICIPIO TERCER ORDEN 1517.686...| 4.000000... TIERRA MALO 51
10 |CHQ1116 EL RECUERDO - ESCUELA PALMICHAL MUNICIPIO TERCER ORDEN | 1912.985...| 3.500000... TIERRA REGULAR SI
11 |CHQ1121 VIA CHITARAQUE TOGUI - QUEBRADA SALITRENA | MUNICIPIO TERCER ORDEM | 1804.546...| 4.000000... TIERRA REGULAR 51
12 (CHQ1122 PUESTO DE SALUD - ESCUELA SANTO DOMINGO MUNICIPIO TERCER ORDEM | 1770.192...| 3.800000... AFIRMADO REGULAR 51
13 [CHQ1126 SAN ISIDRO - ESCUELA MOTAVITA MUNICIPIO TERCER ORDEM | 1396.347...| 3.800000... AFIRMADO REGULAR 51
14 |CHQ1128 DOM JUAN UNTA - PICAFLOR SEVILLA MUNICIPIO TERCER ORDEM | 7639.135...| 4.000000...| TIERRA REGULAR 51

Fuente: Elaboracion propia

Mapa 4. En cuanto al mapa namero cuatro, corresponde a las zonas de riesgo
presentes en el sector bajo de la provincia de Ricaurte, este mapa esta
entrelazado con la ficha numero 14 (zonas de riesgo municipal) donde se estima el
nivel de los riesgos de inundacion, avalanchas, remocion en masa, fallas
geoldgicas o geotectonicas, drenaje deficiente, erosion, sequias, desertificacion,
vendavales, tormentas eléctricas, incendios forestales y colapso de estructuras;
segun las siguientes tablas:

Tabla 34. indice de dafio o vulnerabilidad

valorados segun su
presencia en cada municipio, presentandose un valor maximo de riesgo por
inundacion en el municipio de Arcabuco. Los riesgos por inundacion, remocion en
masa, incendios forestales, carcavamiento alto y medio son los que mayor
presencia tienen en la zona de estudio, de tal forma que fueron los que se
plasmaron en el mapa de “zonas de riesgo Ricaurte Bajo”.

Mapa 5. Para generar el mapa numero cinco se sobreponen los shapefiles de los
mapas dos y cuatro, de tal manera que se presenta una interrelacion de las zonas
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ESTIMACION DE
RIESGO Muy Alto 12 15
Alto 8 10
FRECUENCIA, AMENAZA O Moderado 4 6
PROBABILIDAD DE 0 1] 2 3 4 5 ] Bajo 0 3
OCURRENCIA Fuente: Metodologia
inexistente 0 0 0 0 0 0 PVD
sin constancia 1 1 2 3 4 5
unsucesocadavarosafies | ¢ | 2 | ¢ ° ° 10 Los riesgos fueron
uno o mas sucesos al afia 3 3 5 9 12 15




de riesgo y las vias departamentales que atraviesan cada una de estas zonas. La
tabla de atributos de este mapa mostrard la presencia de riesgos en cada una de
las vias departamentales y se identificara qué tipo de riesgo es, en el caso que se
presente. Ademas se pueden observar los atributos de caracterizacion de las vias
como en las tablas de los mapas anteriores como se puede ver a continuacion.

Tabla 35. Tabla de atributos vias departamentales en zona de riesgo

| comco | NOMBRE N | competncr | orpen |Loncrmu [ncHocar| materia | Esmapo  |zomariEsc | rcarc AT | rcarcmep | Rmvcenpio | Rmunpact | RReEMocion
MSJ626Y10 MONIQUIRA -PAJALES - SAN JOSEDEPARE | DEPARTAMENTO | SEGUNDO GRADO | 29566.2.. 480000 AFIRMADO | REGULAR  |SI NO O o s st
MNQE2BY01 MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 11530.6...| 6.20000... |PAVIMENTO | BUENO st NO No No B No
ARCEEV13 ARCABUCO -LA PALMA - GAMELTA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 1695.10.. 3.50000..|AFIRMADO  |BUENG NO NO No o NO o
ARC62EY03 ARCABLICO - NARANIOS - VILLA DE LEYVA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 9592.02.. 5.00000...| AFIRMADO | BUENO st st s st El st
CHQ4SABYOZ  |RAMAL A CHITARAQUE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 3750.36.. 6.10000.. [PAVIMENTO | EUENO st NO o o NO st
SIPASABYA PASO SAN JOSE DE PARE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 1615.37... 6.10000... PAVIMENTO | BUENO NO NO No no NO no
MNQEZEY 11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGUT DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 2450.63.. 7.20000. |AFIRMADO | REGULAR ST NO No o NO st
MNQE2BYA PASO POR MONIQUIRA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 2136.4... 8.50000... PAVIMENTO | BUENG st NO O o NO st
MNQE25Y 12 CRUCE RUTA 6209 - (HORMAS) - GACHANTIVA | DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 5778.72.. 5.00000.. AFIRMADO  |REGULAR  |NO NO NO No NO No
TCE28Y02-1 CHITARAQUE - TOGU DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 151516.. 6.10000.. |AFRMADO | REGULAR  |SI NO O o s st
MT528Y02 CRUCE RUTA 6209 - TOGUL (RAMAL) DEPARTAMENTO |SEGUNDO ORDEN | 12573.4...| 6.10000... |PAVIMENTO | REGULAR  |NO NO No No NO No
ARCEZEV14 ARCABUCO - EL LLANO - SOTAQUIRA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 347.000..| 7.00000.. PAVIMENTO  REGULAR  |NO NO No o NO o
TOGDISS1E01 | TOGUI- CARARE DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 9561.42..| 4.60000.. AFIRMADO  REGULAR  |NO NO No o NO o
TOGDISE1604  |HATILLO - MOTAVITA DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 3406.55.. | 5.00000..|AFIRMADO MALO NO NO o o NO o
CHQDIS18501 | VADOREAL -POTRERO GRANDE-ELEMPALME  DEPARTAMENTO  TERCER ORDEN | 5677.28.. 3.80000.. AFIRMADO  REGULAR  |SI NO No o NO st
SIPDISE401 | GUANAMO - GUANLMITO DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 4736.52.| 4.60000.. | AFIRMADO  REGULAR  |NO NO No No NO No
TOGDISB1605 | POMECA - MANGA-TRES ESQUINAS DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 6632.47.| 450000 |AFIRMADO  REGULAR  |NO NO O o NO o
MNQD1546912  |REPETIDORA DE T - NARANJAL DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 12079.3.| 460000... [AFIRMADO  |REGULAR  |SI NO No No B s
MNQD1S46908 | VENTA REAL - LAS PILAS - MONSALVE DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | §193.50.. 480000 |AFIRMADO  REGULAR  |SI NO No o s st
MNQD1546301 | EL GUAMO - MONJAS - PARAISO DEPARTAMENTO | TERCERORDEN | 1105L6..| 450000... AFIRMADO  |REGULAR  |SI NO No no El no

Fuente: Elaboracion propia

Con la informacion que brinda esta tabla de atributos es posible poner en contexto
las condiciones desfavorables de la via y una necesaria intervencion debido a la
vulnerabilidad de deterioro que puede llegar a presentar cada una de estas
carreteras.

Mapa 6. El mapa numero seis (Zonas protegidas Provincia Ricaurte Sector Bajo)
es generado a partir de los shapefiles tipo poligono de las areas de conservacion
ambiental presentes en la provincia, estas zonas se ubican exclusivamente en los
municipios de Arcabuco y Moniquira. La tabla de atributos de este mapa presenta
el nombre de cada una de las zonas protegidas, categoria, documento de soporte
de la declaracién de zona protegida, tipo de area, jurisdiccion y area (ha). Las
areas protegidas del sector se presentan para garantizar los recursos de flora y
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fauna de la provincia, de tal forma que se pueda preservar su valor ecoldgico
restringiendo la intervencién dentro de estas areas.

Tabla 36. Tabla de atributos zonas de riesgo sector bajo provincia Ricaurte

| NOMBRE | TP_DECLARA

DOC_SOPORT

|TPo_srea|

ENTIDAD_DE

| arEa_Ha |

RNSC ROGITAMA BIODIVERSIDAD | RESERWA NATURAL DE LA SOCIEDAD CIVIL |RES 0204 - 22 AGOST DE 2003 PNN

CIVIL

UNIDAD DE PARQUES NACIONALES | 28.679

PMR EL VALLE PARQUE NATURAL REGIOMNAL AC. 025DE 2015 CORPOBOYACA REGIOMAL | CORPOBOYACA 2441.54...
Reservas Naturales de Sumicol 5... | RCSCRVA MATURAL DC LA 50CICDAD CIVIL | RESOLUCICN 036 (20 MARZO DC 2014) | CIVIL UNIDAD DC PARQULCS MACIOMALLDS | J9.5505..
RFP SIERRA EL PELIGRO RESERVA FORESTAL PROTECTORA AC. 012 DE 1988 INDEREMA-RE. 055 .. | REGIOMAL | INDERENA-MINAGRICULTURA 1590.37..

RMSC PANTAMILLO

RCSCRVA MATURAL DC LA SOCICDAD CIVIL | RCS 235 DC 2007 PHM

PMR. SERR.ANIA EL PELIGRO PARQUE NATURAL REGIOMAL

RES. 022 DE 15 DIC 2009 CORPOBOY...

CIVIL

REGIOMAL

UNIDAD DC PARQULCS MACIOMNALCS 0.4420...

CORPOBOYACA

2426.8..

SFF IGUAQUE

SANTUARIO DE FLORA Y FALINA

Fuente: Elaboracion propia

RESOLUCION 0173 DE 1977 PNN

MACIOMAL

UNIDAD DE PARQUES NACIOMALES | 6922.7...

Mapa 7. Con la articulacién de los shapes del mapa dos y el mapa seis se genera
el mapa siete (Vias que pasan por zonas protegidas Provincia Ricaurte Sector
Bajo) el cual determina las vias que atraviesan zonas de proteccién ambiental. En
la tabla de atributos se especifica si la zona es atravesada por alguna via o no.
Como se puede ver en la tabla, solo existe una via que pasa cerca de la zona de
proteccion de la reserva forestal protectora sierra el peligro. Lo que significa que
las demas vias pueden ser intervenidas sin ninguna restriccion.

Tabla 37. Tabla de atributos zonas protegidas sector bajo provincia Ricaurte

Fuente: Elaboracion Propia

CODIGO [ NOMERE N | cowpemewc |  omoew  |Lonermup |ncroca| matEriaL | Estapo | zowaproT
ARCE2EYD3 ARCABUCO - NARANIOS - VILLA DE LEYVA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 9592.02...| 5.00000... | AFIRMADO | BUENO NO
ARCE2BY13 ARCABUCO - LA PALMA - GAMBITA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 1695.10...| 3.50000... | AFIRMADO | BUENO NO
BRCE2BY14 ARCABUCO - EL LLANO - SOTAQUIRA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 347.000...| 7.00000.. |PAVIMENTO  REGULAR  |NO
CHQ4SABYD2 RAMAL A CHITARAQUE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 3750.36...| 6.10000... |PAVIMENTO | BUENO NO
CHQDIS18501 | VADO REAL - POTRERO GRANDE -EL EMPALME  |DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 5677.28..| 3.80000..| AFIRMADO  REGULAR  |NO
CHQD1518503 | PALMICHAL - MOTAVITA - SANTO DOMINGO DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 13331.2..| 33.0000.. |AFIRMADO  REGULAR  |NO
MNQE2BY01 MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 11530.6...| 6.20000... |PAVIMENTO | BUENO NO
MNQS2BY 11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGUI DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 2490.63..| 7.20000... | AFIRMADO  REGULAR  |NO
MNQE2BY12 CRUCE RUTA 6209 - (HORMAS) - GACHANTIVA  |DEPARTAMENTO  |SEGUNDO ORDEN | 9779.72...| 5.00000... |AFIRMADO ~ REGULAR  |SI
MNQE2BYA PASO POR MONIQUIRA DEPARTAMENTO | SEGUNDO ORDEN | 2196.49...| 8.50000... |PAVIMENTO | BUENO NO
MNQD1546901  |EL GUAMO - MONJAS - PARAISO DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 110516..| 4.50000... AFIRMADO  REGULAR  |NO
MNQD1546902  |EL PARAISO - SAN CRISTOBAL - EL MOLING DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 4255.30...| 3.10000.. |AFIRMADO  REGULAR  |NO
MNQD1546908 | VENTA REAL - LAS PILAS - MONSALVE DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 5193.60...| 460000... AFIRMADO  REGULAR  |NO
MNQD1546912 | REPETIDORA DE TV - NARANJAL DEPARTAMENTO | TERCER ORDEN | 12079.3..| 460000... AFIRMADO  REGULAR  |NO

Mapa 8. En el mapa numero 8 (Sitios turisticos Provincia Ricaurte Sector Bajo) se
encuentra la informacion de sitios turisticos junto con las vias departamentales de
la region. De esta forma se pueden identificar los sitios turisticos a los que se
puede acceder por el tramo de las vias departamentales. Los sitios turisticos
ademas estan categorizados segun su importancia de la siguiente manera:
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Tabla 38. Categorizacion zonas turisticas

CATEGORIA CALIFICACION
ALTA, 1
POTERICIAL 0
MEDILE, 0
BAdA, 04

Fuente: Metodologia PVD

La tabla de atributos contiene el nombre del sitio turistico,

categorizacion y coordenadas.

Tabla 39. Tabla de atributos sitios turisticos sector bajo provincia ricaurte

] NOMBRE | mumcreio | catecoria | Dpolat | DbLon

MIRADOR. DEL GRAMADILLO MOMNIQUIRA BAJA 5.888270... | -73.59707 ...
PARROQUIA SAN PABLO APOSTOL MONIQUIRA BAJA 5.869000... | -73.57466. .
PARQUE SANTANDER MONIQUIRA BAJA 5.876277...| -73.57319...
LAGUMA DE SAN ROQUE SAM JOSE DE PAR. |MEDIA 6.007597... | -73.57152. .
PARQUE SIMON BOLIVAR MONIQUIRA MEDIA 5.877750... | -73.57144...
ALCALDIA MUMICIPAL DE MOMIQUIRA MOMNIQUIRA BAJA 5.877472...| -73.57113...
BASILICA MENOR NUESTRA SEFIORAD... MONIQUIRA MEDIA 5.878055... | -73.57100..
IGLESIA SAN JOSE SAM JOSE DE PAR. |MEDIA 6.017613... | -73.54783...
PARQUE PRINCIPAL SAM JOSE DE PAR. |MEDIA 6.017254. | -73.54775..
POZO DIABLO SAM JOSE DE PAR. |MEDIA 6.035004... | -73.53518...
POZ0 VERDE TOGUD BAJA 5.944182... | -73.53122...
SALTO DEL POMECA MONIQUIRA MEDIA 5.882975... | -73.52957 ..
QUEEBRADA LA SICHA MONIQUIRA BAJA 5.821673...| -73.52692...
SERRANIA DEL PELIGRO MONIQUIRA BAJA 5.830566... | -73.51516. .
CANON DEL UBAZA TOGUL BAJA 5.931472... | -73.51477...
LA CHORRERA TOGUID BAJA 5.930563... | -73.51307...
PARQUE PRINCIPAL TOGUL MEDIA 5.937826... | -73.51290...
PARROQUIA SAM PABLO DE TOGUL TOGUL BAJA 5.937435... | -73.51268...
TRAPICHE LA FLORIDA SAMTAMA POTEMCIAL 6.077837...| -73.508592. .
LA CASACADA DEL SALTO DEL ZORRO MONIQUIRA MEDIA 5.849692... | -73.50583...

Fuente: Elaboracion propia
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Mapa 9. El mapa nueve (Eje vial estratégico Provincia Ricaurte Sector Bajo)
corresponde al corredor de desarrollo mas importante de la provincia. Es por esta
ruta donde se hace el mayor transporte de bienes, carga y pasajeros. Esta ruta
principal se convierte en el eje de desarrollo de todos los municipios de la
provincia. En la tabla de atributos numero se presentan las vias que hacen parte

del eje estratégico de Ricaurte bajo, con su correspondiente identificacion.

Tabla 40. Tabla de atributos vias eje estratégico

Fuente: Elaboracion propia

Adicionalmente, se presenta la tabla de atributos

CODIGO | MNOMBRE M | COMPETENCI | ORDEN | LONGITUD ANCHO CALZ MATERIAL ESTADO EJE ESTRAT
S5IP45A06 PUENTE MACION... | MACION PRIMER CORDEM 6610.203823941... | 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO 51
SAN45ADS PUENTE NACION... | NACION PRIMER ORDEN 10125.25189821... | 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO 51
ARCE205 BARBOSA - TUNJA | NACION PRIMER ORDEMN 24048.71601344... | 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO 51
MNQG209 BARBOSA - TUNJA | NACION PRIMER CORDEMN 25668.83273832... | 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO 51
STDER RUTA 454 PASO .. | NACIOMAL PRIMER ORDEMN 14275.87957225... | 8.500000000000... | PAVIMENTO BUENO 51

correspondiente a las vias
departamentales que conectan con el eje. De esta forma se hace mas facil el
analisis para la priorizacion de vias teniendo en cuenta que estas son mas
estratégicas para el transporte de productos agricola que corresponden a la mayor
actividad de desarrollo de los municipios.

Tabla 41. Tabla de atributos vias departamentales que conectan al eje

[ comeo | NOMBRE N | comperenct | oroen |Lonerrup |ancHo cavz| materiaL | Estapo |conecee
|ARCGZBY13 ARCABUCO -LA PALMA -G... | DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 1695.10..| 3.500000.. AFIRMADO |BUEND  |SI
|ARCSZBY03 ARCABUCO - NARANIOS - . |DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 9592.02..| 5.000000.. AFIRMADO |BUEND  |SI
|TOGDISBIGDI TOGUI - CARARE DEPARTAMENTO  |TERCE.. | 9551.49..| 4.600000...|AFIRMADO |REGULAR |NO
|SJP45ABYA PASO SANJOSEDEPARE |DEPARTAMENTO |SEGUN.. | 1615.37..| 6.100000.. PAVIVENTO |BUEND  |SI
|MNQSEBY11 MONIQUIRA - CRUCE RAM... |DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 2490.63...| 7.2000000... AFIRMADO |REGULAR |SI
|TOGDIEBIGUS POMECA - MANGA- TRESE... |DEPARTAMENTO | TERCE... | 6632.47..| 4.500000...|AFIRMADO |REGULAR |NO
|MNQD1546912 REPETIDORA DET.V -NAR... |DEPARTAMENTO |TERCE.. | 12079.3..| 4.600000.. AFIRMADO |REGULAR |SI
|MNQD1546901 EL GUAMO - MONJAS -PA.. |DEPARTAMENTO |TERCE.. | 11051.6..| 4.500000.. | AFIRMADO |REGULAR |NO
|MNQSZBYDI MONIQUIRA - SANTA SOFL.. |DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 11530.6..| 6.200000... |PAVIMENTO |BUENG  |NO
|MNQSZBYA PASO POR MONIQUIRA DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 2196.49..| 5.500000...|PAVIMENTO |BUENO  |SI
|MNQ01546902 EL PARAISO - SAN CRISTO... DEPARTAMENTO | TERCE.. | 4255.80...| 3.100000.. AFIRMADO |REGULAR |SI
|MNQGEBY12 CRUCE RUTA 6209 - (HOR... |DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | §779.72..| 5.000000.. AFIRMADO |REGULAR |SI
|MTGZBYDZ CRUCE RUTA 6209 - TOGU... |DEPARTAMENTO  |SEGUN.. | 12573.4..| 6.100000...|PAVIMENTO |REGULAR |SI
|M5JSZBY 10 MONIQUIRA - PAJALES -S.. |DEPARTAMENTO |SEGUN.. | 29566.2..| 4.800000.. AFIRMADO |REGULAR |SI
|MTD154690}' CRUCERUTABY02 -LALA.. |DEPARTAMENTO |TERCE.. | 8456.34..| 4.600000.. | AFIRMADO |REGULAR |NO

Fuente: Elaboracion propia
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Mapa 10. Finalmente el mapa de priorizacion de vias departamentales Ricaurte
bajo esta relacionado con la ficha técnica de informacion numero 29 (priorizacion
de tramos). En esta ficha se le asign6 un valor a cada uno de los indicadores con
base en toda la informacién recolectada y sistematizada: técnico, conectividad
intermodal, econdmico, social y de conectividad al eje; de tal forma que asi se
considera cada uno de los aspectos que influyen en la conservacion o desgaste de
los tramos viales departamentales. La sumatoria de estos valores determiné el
puntaje total para cada una de las vias. Teniendo en cuenta el aporte de la via
para el desarrollo regional, se comparan los puntajes y se determina qué vias
tiene prioridad estratégica, media o baja. Con las vias priorizadas se continta con
las recomendaciones de intervencion a cada una de las vias. Las siguientes tablas
muestran los atributos de las vias y el rango de priorizacion que obtuvo cada una.

Tabla 42. Taba de atributos vias priorizacion estratégica

CODIGO | NOMERE N | ORDEN | LONGITUD |\NCHO CALEl MATERIAL | ESTADO | CONECTIVID | ZONA PROT | ZONA TURIS | ZONA RIESG | CONEC EJE | PRICRIDAD | RANGO PRIO
MT628Y02 CRLICE RUTA 6209 - TOGUI (RAMAL) SEGUNDO ORDEN | 12573.445_ | 6.100000... PAVIMENTO REGULAR |SI NO BAJA NO s1 01 ESTRATEGICO
1 MNQS2BYA PASO POR MONIQUIRA SEGUNDO ORDEN | 2196.4965...| 8.500000... PAVIMENTO \BUENO NO NO ALTA SI S1 02 ESTRATEGICO
1 MNQ62BY12 CRUCE RUTA 6209 - (HORMAS) - GACHAN... |SEGUNDC ORDEN | 9779.7234.. 5.000000.. AFIRMADO |REGULAR |SI ST ALTA NO SI 03 ESTRATEGICO
1 MS5162BY 10 MONIQUIRA - PAJALES - SAN JOSE DE PARE | SEGUNDO GRADO | 29566.255.. 4.800000. AFIRMADO REGULAR |ST NO BAJA s1 s1 04 ESTRATEGICO
1 MTD1546907 |CRUCE RUTA BYD2 - LA LAJA - TRES ESQU... | TERCER ORDEN 8456.3454... 4.600000... AFIRMADO REGULAR |SI NO ALTA NO NO 05 ESTRATEGICO
1 MNQD 1546902 |EL PARAISO - SAN CRISTOBAL - EL MOLINO | TERCER ORDEN 4255.8050 3.100000.. AFIRMADO  REGULAR |ST NO BAJA s1 s1 06 ESTRATEGICO
1 M51D1546910 |ESCUELA BERLIN - PUENTE EL RONCADOR .. | TERCER ORDEN 2070.8509.. 4.600000. AFIRMADO REGULAR |ST NO BAJA NO NO 07 ESTRATEGICO
1 MNQS52BY01 MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE SEGUNDO ORDEN | 11530.624...| 6.200000... PAVIMENTO |BUENO SI NO BAJA SI NO 08 ESTRATEGICO

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 43. Taba de atributos vias priorizacion media

CODIGO | NOMERE N | ORDEN | LONGITUD |\NCHO CALZl MATERIAL | ESTADO I:ONECHVID ZOMA PROT | ZONA TURIS |ZONA RIESG | ZONEC EJE | AIORIDA RANGO PRIO
MNQD 1546901 |EL GUAMO - MONJAS - PARAISO "TERCER ORDEN 11051.64. 4.500000... AFIRMADO  |REGULAR |SI NO BAJA SI NO 09 MEDIO
ARCE2BY13 ARCABUCO - LA PALMA - GAMBITA SEGUNDO ORDEN | 1595.100...| 3.500000... |AFIRMADO  |BUEMO NO NO ALTA NO SI 10 MEDIO
SIP45ABYA PASO SAN JOSE DE PARE SEGUNDC ORDEN | 15615.378 6.100000... | PAVIMENTO |BUENO NO NO ALTA NO SI 1 MEDIO
MNQD1546912 | REPETIDORA DE TV - NARAMJAL TERCER ORDEM 12079.36... 4.600000... AFIRMADO | REGULAR |NO NO ALTA SI SI 12 MEDIO
MNQE2BY 11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGUI | SEGUNDO ORDEN | 2490.632. 7.200000... AFIRMADO  |REGULAR |SI NO Bala SI SI 13 MEDIO
TOGD1581605 |POMECA - MANGA- TRES ESQUINAS TERCER ORDEM £6632.471...| 4.500000... AFIRMADO  REGULAR |SI NO BAJA NO NO 14 MEDIO
ARCEZBY03 ARCABUCO - NARANIOS - VILLA DE SEGUNDC ORDEN | 9592.025 5.000000... | AFIRMADO | BUENO NO NO BAJA St St 15 MEDICO
TOGD1581601 | TOGUI - CARARE TERCER ORDEM 9561.492...| 4.500000... AFIRMADO | REGULAR |NO NO MEDIA NO NO 15 MEDIO

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 44. Taba de atributos vias priorizacion baja

CODIGO | NOMBRE N | ORDEN | LONGITUD | ANCHO CALZ | MATERIAL | ESTADO |CONECTIVID | ZONAPROT | ZONA TURIS | ZONA RIESG |CONEC EJE | PRIORIDAD RANGO PRIO
CHQD1518501 VADO REAL - POTRERO GRANDE -E... |TERCER ORDEN | 5677.2881...| 3.80000000... AFIRMADO |REGULAR |SI NO MEDIA SI SI 17 BAIO
TCE2BY02-1 CHITARAQUE - TOGUI SEGUNDO ORDEN | 15151.668... | 6.10000000... AFIRMADO |REGULAR  |SI NO MEDIA SI NO 18 BAIO
TOGD1581604 HATILLO - MOTAVITA TERCER ORDEN | 3406.5603... | 5.00000000... AFIRMADO |MALO S1 NO BAJA NO NO 19 BAIO
SIPD1566401 GUANAMO - GUANUMITO ‘TERCER ORDEM | 4736.8256...| 4.60000000... AFIRMADO |REGULAR |SI NO BAJA NO NO 20 BAIO
CHQD1518503 PALMICHAL - MOTAVTTA - SANTO DO | TERCER ORDEM | 13331.259_ | 33.0000000... AFIRMADO |REGULAR |NO NO ALTA S1 NO 21 BAID
MNQD 1546908 VENTA REAL - LASPILAS -MONSALVE | TERCER ORDEM | 8193.6061.. | 4.60000000... AFIRMADOC | REGULAR |SI NO BAJA S1 NO 22 BAID
ARCE2BY14 ARCABUCO - EL LLANO - SOTAQUIRA |SEGUNDO ORDEN | 347.00000... | 7.00000000... PAVIMENTO | REGULAR  |NO NO BAJA NO NO 23 BAIO
CHQA4SABYD2 RAMAL A CHITARAQUE SEGUNDO ORDEN | 3750.3699... | 6.10000000... PAVIMENTO | BUENO s1 NO BAJA s1 ST 24 BAIO

Fuente: Elaboracion propia
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Mapa 11. Adicionalmente se presenta el mapa de “Titulos mineros Provincia
Ricaurte Sector Bajo” el cual resulta pertinente para tomar decisiones a la hora de
proponer intervenciones a las vias. Con esta tabla de atributos se conocen los
minerales que se encuentran en la zona y los materiales que pueden ser
aprovechados para los mantenimientos e intervenciones viales. Hay que tener en
cuenta que los costos disminuyen si los materiales utilizados para la intervencion
de las vias se encuentran cerca. En la tabla de atributos de encuentra informacion
de: titular minero, municipios de la intervencion minera, area (m2), materiales de
explotacion, fecha de inscripciéon de la licencia y fecha de terminacion. Se presenta
a continuacion:

Tabla 45. Tabla de atributos titulos mineros sector bajo provincia Ricaurte

Fuente: Elaboracion propia

FECHA_INSC /| FECHA_TERM | MODALIDADE | MINERALES | TITULARES | MUNICIPIOS AREA
19900425  2023-05-03 CONTRATO DE CONCESION ... |ARCILLA (8909001207) SUMINISTROS DE COLOMEIA 5.A.5. | ARCABUCO-BOYACA) GACHANTIVA-BOYACA 3592659
1990-07-1|  3023-03-25 CONTRATO DE CONCESION | CALTZA (B600025231) CEMEX COLOMBTA 5.4, MONIGUIRA-BOYACA 3475956
1990-11-08|  2017-01-14 LICENCIADE EXPLOTACION | ARCILLOLITAS|\LIMONITA\ ARENISCAS | (905033146) CERAMICA ITALIA 5.4, ARCABUCO-BOYACA 206083
1991-04-19|  2018-01-25 LICENCIA DE BXPLOTACION | CAOLTN (599731) HERMANDO FRANKY PINTLLA MONIGUIRA-BOYACA 540285
199307-23|  2017-07-22 LICENCIA ESPECIAL DE MAT... |MATERIALES DE CONSTRUCCION (6754763) ALFONSO GONZALEZ TORRES ARCABUCO-BOYACA 12016
1993-08-31|  2025-05-23 LICENCIA DE EXPLOTACIONY,.. | ARCILLA| ARCILLOLITAS) SHALE {8909001207) SUMINISTROS DE COLOMEIA S.A.S. |VILLA DE LEIVA-BOYACA) ARCABLICO-BOYACA a3s362
1994-05-27|  2017-11-21 |LICENCIA DE BYPLOTACION | CALIZA (4171464) PEDRO ENRIQUE RUIZ BELTRAN MONIGUIRA-BOYACA 14965
1998-08-05|  2040-01-02 LICENCIA DE EXPLOTACIONY,.. | DEMAS_CONCESIBLES\ ARCILLA\SHALE | (000352302) ELROCERAMICA 5 A VILLA DE LEIVA-BOYACA) ARCABUCO-BOYACA .. 75415
1998-09-24|  2021-02-07 LICENCIADE EXPLOTACION | ARCILLOLITAS|LIMONITA\ ARENISCAS | (8909001207) SUMINISTROS DE COLOMEIA 5.A.5. | ARCABUCO-BOYACA 254671
005-10-25|  2035-10-24| LICENCIA DE EXPLORACION. | DEMAS_CONCESTBLES) ARCILLAY ARCILL | (B903001207) SUMINISTROS DE COLOMBIA 5.A.5. | ARCABUCO-BOYACA 129848
2006-06-22|  2036-06-21 | CONTRATO DE CONCESION ... |MATERIALES DE CONSTRUCCION (30203832) BETTY RUIZ CADENA MONIGUIRA-BOYACA 22530
005-08-16|  2036-08-15 CONTRATO DE CONCESION _ |SILICE (900276 736) ARENAS STLICEAS DE BOYACA [TDA | GAMBTTA-SANTANDER|, CHITAR AQUE-BOYACAY, 4386839
2006-03-18|  2036-08-17 | CONTRATO DE CONCESION ... |DEMAS_CONCESIBLES) CALIZA (3003625533) MINERIA AMEIENTE _CONSTRUCC... MONIQUIRA-BOYACA 531211
200609-14|  2036-09-13 | CONTRATO DE CONCESION ... |CALIZA {19133436) JOSE SEGUNDO LAUREANO MAYORG... | MONIQUIRA-BOYACA 54846
3007-03-14|  2037-03-13 | CONTRATO DE CONCESION | DEMAS_CONCESIBLES), CALIZA (4169877) ALVARD OCHOA AVILA CHITARAQUE-BOYACA) SANTANA-BOYACA 331355
20070508 2037-05-07 | CONTRATO DE CONCESION ... |DEMAS_CONCESIBLES), SILICE (40044547) MARIA MARCELA PAEZ GUTIERREZ | CHITARAQUE-BOYACA) TOGLI-BOYACA 2410507
20070607 2037-06-05 | CONTRATO DE CONCESION ... |CALIZA (997744) JAIME ACEVEDD GONZALEZ MONIQUIRA-BOYACA 316794
008-02-13|  2023-05-03 | CONTRATO DE CONCESION | ARCILLA (8905033146) CERAMICA TTALTA 5.4, ARCABUCO-BOYACA 12055
2008-04-22|  2033-04-21 | CONTRATO DE CONCESION ... |DEMAS_CONCESIBLES) ARCILLA (8909001207) SUMINISTROS DE COLOMEIA 5.A.5. |VILLA DE LEIVA-BOYACA\ ARCABLICO-BOYACA 151301

6.3 PRIORIZACION DE LA INTERVENCION DE LAS VIAS SECUNDARIAS Y
TERCIARIAS BUSCANDO UNA EFICIENTE INVERSION DEPARTAMENTAL

6.3.1 Diagnostico Problemaética Vial
El transporte terrestre en todo el pais colombiano es una parte importante para el

desarrollo econémico y social debido a que es por este medio que se presenta una
comercializacion de bienes y servicios, o que genera ganancias a productores,
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transportadores, entidades comerciales y consumidores. El transporte gira en
torno a las rutas comerciales, y en la provincia de Ricaurte Bajo se presenta una
sobresaliente ruta comercial entre el principal centro urbano que es Moniquira y
ciudades méas grandes como Bucaramanga, Tunja y Bogota.

Para que el transporte de todos estos insumos desde el lugar de produccion y
transformaciéon hasta los lugares de consumo se presente de forma eficiente se
debe garantizar que las vias terrestres de circulacion estén en las Optimas
condiciones de uso, de tal forma que no haya lugar a la generacion de
sobrecostos en transporte o perjuicios producidos por retrasos en las entregas de
los insumos.

Las vias departamentales de la provincia no proporcionan estas garantias a los
usuarios y transportadores que circulan por estas carreteras, debido a que los
mantenimientos de las vias no se hacen con regularidad, generando un potencial
deterioro.

Tabla 46. Resumen del estado red vial sector bajo provincia Ricaurte

COMPETENCIA ORDEN PAU':;H:NTA AFIRMADO TIERRA MEJ'?_F;MIE TOTAL
PRIMER ORDEM 7201 - - - 7201
Macidn SEGUNDD ORDEN - - - - -
TERCER ORDEM 10,00 45 69 - - 55 69
PRIMER ORDEM - - - - -
Departamento SEGUMNDO ORDENM 32,00 68,19 - - 100,19
TERCER ORDEM - 8043 - - 8943
PRIMER ORDEM - - - - -
Municipio SEGUNDD ORDEN - - - - -
TERCER ORDEM 1,88 499 71 117,36 - 618,95
TOTAL 115,89 703,02 117,36 - 936,27

Fuente: Elaboracion propia

Del total de las vias de la provincia de Ricaurte bajo, apenas el 15% se encuentran
en buen estado, 16% en malas condiciones y el 69% en regulares. Los usuarios
de estas vias no cuentan con tramos alternos para hacer el transporte de carga y
pasajeros, viéndose obligados a convivir con la inconformidad de hacer uso de
esta infraestructura vial y esperando que la condicion mejore con la intervencién
de vias por parte del departamento de Boyaca.

Para la priorizacion de la intervencidn vial se tiene en cuenta las condiciones de la
via y su entorno.

6.3.2 Vias Departamentales De La Provincia De Ricaurte Sector Bajo

En el sector bajo de la provincia de Ricaurte se presenta un total de 189, 61 km de
vias secundarias y terciarias a cargo del departamento de Boyacd. Los tramos que
presentan conectividad entre municipios son: Arcabuco — Sotaquira, Arcabuco —
Gambita, Arcabuco Villa de Leyva, Moniquira — Gachantiva, Moniquird - Santa
Sofia, Moniquira — San José de Pare, Moniquira — Togui y Togui — Chitaraque.
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1. Arcabuco - El Llano — Sotaquira: Este es un tramo que comunica el municipio
de Arcabuco con Sotaquira cruzando por una estria de la cordillera oriental
conocido como el llano. De este tramo apenas 350 m se incrustan en el municipio
de Arcabuco y conecta directamente a la transversal 6209 (Via nacional Tunja —
Barbosa). El volumen de transito de esta via no es significativo, presentandose un
transito promedio diario de 31 vehiculos entre autos y camiones. Los productos
agropecuarios que se transportan por esta via son principalmente leche, papa y
mora; pero que son generados en el municipio de combita y sacados directamente
a la via nacional para ser transportados.

2. Arcabuco - La Palma — Gambita: corresponde a una via de 1,61 km en
afirmado en condiciones generales buenas, ubicada en la parte oriental de
Arcabuco que conduce hacia el municipio de Gambita en el departamento de
Santander. Aunque la via llega directamente a la cabecera municipal, el transito
vehicular es escaso con cerca de 25 vehiculos / dia. Esta es la via principal de
acceso al sitio turistico conocido como el cerro de Monserrate, que es visitado con
cierta periodicidad por deportistas y se incrementa en épocas de celebracion de
semana santa por creyentes que realizan el viacrucis.

3. Arcabuco — Naranjos — Villa de Leyva: via ubicada al occidente del municipio
de Arcabuco que comunica con villa de Leyva, correspondiente a la provincia
Ricaurte sector alto. Esta via tiene una longitud de 9, 59 km y con superficie de
rodadura afirmado en buen estado. Es una via de importancia comercial debido a
gue comunica con un municipio altamente turistico.

A esta via confluyen cerca de 9 km de carreteras terciarias municipales, por donde
son transportados los insumos agricolas desde las fincas productoras. Esta via
departamental a su vez conecta con la via nacional que atraviesa el municipio y
por donde se genera el mayor transporte de los productos de la region.

Es una via muy concurrida, teniendo en cuenta que los productos transportados
como papa, frutales (mora, fresa, manzana, feijoa, uchuva), productos lacteos y
gastrondémicos provienen de las veredas con mayor poblacion dedicada a la
produccién agricola. Pero también es la via de la provincia que presenta mayor
incidencia de riesgo: por inundacion, remocion en masa, carcavamiento e
incendios forestales. Esta situacién limita un poco el desarrollo vial, debido a que
son vias que estan en constante deterioro y requieren de mayor intervencion para
garantizar su funcionamiento.

4. Cruce ruta 6209 - (Hormas) — Gachantiva: el tramo que comunica a los
municipios de Moniquird y Gachantiva tiene una longitud de 9, 78 km en regular
estado de afirmado. A esta via se unen otras vias municipales y ademas la via
departamental “el guamo — monjas — paraiso”, lo que genera un aumento en el
volumen de transito.
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En el sector se cultivan productos como maiz y mora y el traslado de los productos
se hace por este tramo en vehiculos de carga para su posterior comercializacion.
Ademas hay presencia de buses intermunicipales hacia Gachantivd con una
frecuencia de 8 vehiculos diarios entre buses, busetas y microbuses. También
circulas vehiculos pequefios de los pobladores de la zona y visitantes que toman
esta via para acercarse al sitio turistico conocido como quebrada la Sicha.

Esta es la via departamental que pasa mas cerca de una zona protegida. Se trata
de la reserva forestal protectora serrania el peligro. Esta situacién no presenta una
limitacion para la intervencion de la via teniendo en cuenta que la via pasa
solamente por el margen de la zona de reserva.

Se recomienda una intervencion para mejorar las condiciones de la via y que por
este sector se pueda habilitar una entrada para visitas ecoldgicas y de
conservacion a la zona protegida.

Este tramo tiene conexion directa a la transversal 6209, unos 6 km antes de la
cabecera municipal de Moniquird y ademas es el acceso de la escuela de la
vereda monjas sector medio.

5. Moniquird — Santa Sofia — ElI Muelle: corresponde a un tramo de 11,53 km
gue comunica con el municipio de santa Sofia (sector alto de la provincia de
Ricaurte). Este tramo parte en plena zona urbana del municipio de Moniquira. Es
una via pavimentada con un estado general bueno donde hay registro de
mantenimiento y pavimentacién por tramos; el Ultimo registro que se tiene
corresponde al afio 2016.

Es un corredor de gran importancia para la comercializacion de productos
agricolas. A esta via esta conectada gran cantidad de carreteras terciarias (37 km)
que es donde inicia el proceso de transporte de productos, luego toman la via
departamental y son conducidos principalmente al centro de acopio de Moniquira
en el sector urbano.

Esta es la via de acceso a las escuelas de tierra de Gomez y la coralina, ademas
en zonas aledafias se presenta gran cantidad de sitios turisticos y centros
vacacionales como balnearios, piscinas termales y puntos histéricos de interés
arquitectonico.

6. Moniquira — Pajales — San José de Pare: carretera de 30 km de longitud,
parte del cruce con la transversal 6209 en la altura del casco urbano del municipio
de Moniquira hasta la cabecera municipal de San José de Pare. Todo el tramo se
encuentra en afirmado y se presenta en condiciones regulares. A esta via se
conecta gran cantidad de carreteras desde las distintas veredas de Moniquird y
San José de Pare, en total se conecta una longitud de 46,27 km de vias terciarias
a cargo de los municipios. Sobre esta via se encuentran ubicadas las escuelas
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canoas y san Rafael (Moniquira), mufioces y Camachos y santo domingo (San
José de Pare).

Se presenta desarrollo turistico solamente en los primeros metros del tramo, lo
que corresponde al complejo de centros vacacionales de Moniquira. En este
sector no hay un representativo transporte de pasajeros debido a que las rutas de
transporte publico intermunicipales se hacen por la via nacional Moniquira —
Barbosa — San José de Pare. La via es usada para la exportacion de los productos
agricolas de cafa panelera, café, guayaba y yuca.

Se debe tener cierta precaucion con la intervencion en esta via teniendo en cuenta
que una parte de esta se encuentra en zona de riesgo por remocién en masa e
inundacion.

7. Cruce ruta 6209 — Togui (ramal): carretera de 12,57 km de longitud con
superficie de rodadura en pavimento flexible pero en condiciones regulares. Une
las poblaciones de Moniquird y Togui partiendo desde el cruce de la transversal
6209. Los volumenes de transito son elevados debido a que es la Unica ruta que
puede comunicar estos dos municipios, se presenta buen trafico de vehiculos
publicos de transporte de pasajeros y camiones de carga. Los cultivos
predominantes de la zona de afluencia vehicular son cafia panelera, yuca, café, y
guayaba. Esta via conduce a varios sitios turisticos tanto en Moniquird como en
Togui.

8. Chitaraque — Togui: la via que comunica a estos dos municipios tiene una
longitud de 15, 15 km, es una via a la que se conectan diez vias municipales y
otra via departamental en el municipio de Togui. Por esta via es escaso el
transporte publico intermunicipal con apenas dos buses por dia, pero se nota la
presencia de gran cantidad de vehiculos de carga pesada que recogen productos
en las veredas y se llevan primero a los pequefios centros de acopio y posterior
comercializacién a otros municipios. Las vias son usadas por turistas que deciden
visitar los atractivos ecoturisticos de la zona, los cuales se presentan
primordialmente por el potencial hidrografico caracteristico de los municipios de la
provincia de Ricaurte.

Figura 5. Red vial sector bajo provincia ricaurte
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Fuente: Elaboracion propia

6.3.3 Eje Estratégico

Esta conformado por la transversal 6209 desde Arcabuco hasta Barbosa con una
longitud de 49,72 km; la ruta 45A (troncal central) comprendida por un tramo de
14,28 km en el departamento de Santander y 16,74 km desde San José de Pare
hasta Santana, para un total de 81 km de longitud de via nacional primaria como
eje estratégico.

El area total del sector bajo de la provincia de Ricaurte presenta una sostenibilidad
econOmica alta relacionada con la tendencia agricola. Los productos cultivados en
toda esta region son de excelente calidad, lo que genera una preferencia de
consumo Yy alta demanda. Para suplir esta demanda se produce un transporte de
bienes por las vias municipales, departamentales y nacionales que sean
necesarias hasta que el producto esté en manos del consumidor.

El eje planteado garantiza que todo este proceso de comercializacion y por ende
desarrollo econdmico se presente, teniendo en cuenta que el eje comunica
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directamente con los centros urbanos de los municipios de Arcabuco, Moniquird,
san José de pare y Santana. Los municipios de Chitaraque y Togli presentan
conectividad con el eje mediante las vias departamentales.

Este eje estratégico garantiza la eficiencia del transporte de productos, que inicia
por las vias terciarias municipales, luego departamentales hasta centros urbanos,
continuando con el eje estratégico y finalizando en las zonas de consumo; las
zonas de consumo a las que conecta el eje estratégico del sector bajo de la
provincia de Ricaurte son Bucaramanga, Tunja y Bogota que es a donde se llevan
los productos para su comercializacion. Al estar articulado el eje con el municipio
de Barbosa en el departamento de Santander, se genera otro punto de
comercializacion de gran importancia para la expansion, articulacion y desarrollo
econdémico. Ademas este eje proporciona un atractivo turistico puesto que en una
ronda de 3 km del eje se presentan méas del 45% de los sitios turisticos de interés
de todo el sector bajo de la provincia de Ricaurte.

6.3.4 Priorizacion De Vias Departamentales

La priorizaciéon de las vias departamentales resulta de gran importancia porque es
de esta forma que se planea el orden de intervencion e inversién de las vias a
cargo del departamento para garantizar un transporte eficiente de bienes y
servicios. Se ha planteado una metodologia por medio de matrices que evallan
las vias segun cuatro criterios: indicadores técnicos, conectividad intermodal,
indicadores economicos e indicadores sociales y un reajuste por impacto
ambiental.

Indicadores técnicos: corresponde a la conectividad que presenta el tramo
evaluado con otros municipios, los pasajeros transportados y el trafico proyectado
a 10 afos.

Tabla 47. Vias departamentales priorizadas por indicadores técnicos
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MUNICIPIO INDICADORES TECNICOS
= o
(=] wy
° o - g g g
caDIGo TRAMOD o o= i o=
DESDE HASTA S5 | uk = 5
== = 2 E ==
[ won = ==
£= | £2| 2 -
g = o
- - v - 0 : - = -
MNEEZETA PAS0FOR MOMGUES | MOMIGUIRA 0,50 1,00 1,00 1,00 3,50
CRUCE RUTA 6203 - N
IATGZE Y02 MOKIGUIRA TOGI 1,00 023 1,00 037 2,60
TOGUI [RAMAL] = !
CRLUCE RUTA EY02 -
MTOIG4ES07 LA LAJE, - TRES WOMIGLIR S TOGI 1,00 0,14 1,00 0,1z 233
ESGUINAS
POMIGUIRS - SAN JOSE OE
MSJEZETI0 BalALES - san aosg | MOMIBUIRA ey 1,00 0,10 1,00 017 227
TCEZET0Z-1 CHITARAGUE - TOGU | CHITARAGLE TOGl 1,00 0,03 1,00 0,16 226
ESCUELA BERLIN -
1ASJOI546310 FLEMTE EL MOMIGUIRA SA“":,‘:,“";':‘SS DE 1,00 008 1,00 0,05 214
ROMCADOR -
RAMAL A
CHOMELEY02 CHITARAGUE CHITARAGUE | CHITARAGUE 0,50 027 1,00 0,36 213
MOMGUIRA - SANTA
NGRSO =OFlA bl pELLE | MOMIGUIRA | MOMGUIRS, 0,50 0,21 1,00 0,29 2,00
PALMICHAL -
CHEDIE12503 MOTAYITA - SANTO | CHITARAQUE | CHITARAGUE 0,50 020 1,00 023 193
DOMINGD
FAS0 SAMJOSEDE | SANJOSEDE | SAMJOSECE
SIP4EAEY S AR P e 0,50 nz2 1,00 0,20 131
CRUCE RUTA 6203 -
MNEEZET12 [HORMAS) - MOMGURS | MOMGURA 0,50 014 100 027 140
GACHANTIVA
VADD REAL -
CHADE1E501 POTRERD GRAMDE - | CHITARAGUE | CHITARAGUE 0,50 013 100 017 187
EL EMPALME
BRCAELC -
ARCEZEYD NARARJDS - WILLADE | ARCABUCO | ARCABUCO 0,50 0,08 1,00 027 186
LEYY&,
FOMECA - MARNGA- N N
TOGDIGS605 TRES ESQUINAS TOGI TOGI 0,50 0,19 1,00 0.6 185
EL GLAMD - MOMJAS
MMEOIS4E301 EARAlSD MOMGURA | MOMGUIRA 0,50 016 1,00 014 180
TOGDIGE1E01 TOGLI - CARARE TOGiil TOGl 0,50 .14 1,00 014 175

Fuente: Elaboracion propia

Conectividad intermodal: corresponde al total de vias que se conectan al eje
evaluado, determinado por la longitud total de vias conectadas con su respectivo
factor de normalizacion. Este criterio estima el nivel de articulacion de una via al
servir una mayor o menor cantidad de poblacién y de esta manera asignar una
priorizacion.

Tabla 48. Vias departamentales priorizadas por conectividad intermodal
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MURNICIFIO CONECTIVIDAD INTERMODAL
g | 4 |5
CODIGO TRAMO = o g |84 | & &
DESDE HASTA e u 3 |22 | & g
= == - =) wl =L
oL s £ = [ o
S EY
v - v - v v v v v v v
ESCUELA BERLIN -
MSJD1S46310 PUEMTE EL MOMIGLIRA SANpﬂsEE o3 1,000 1,00
RONCADOR -
GLAMAMD - SANJOSEDE | SAMJOSEDE
SJPDISEEDT ST e e 0,722 0,72
POMECA - MANGA- - )
TOGDISE1E05 TEEEREEI e TOGal TOGal 0,470 0,47
TOGDIEE1ENG HATILLD - MOTAVITA TOGul TOGul 0,467 0.47
MOMEUIRA - CRUCE
MNCIE2EN T I e MOMIGUIRS | MOMGUIRA 0,354 0,35
EL PARAISO - SAN
MNED1S46302 CRISTOBAL - EL MOMIGUIRE | MOMNIBUIRA 0,323 0,33
MOLING
CRUCE RUTAEY0Z -
MTO1S46307 LA LA - TRES MOMIGLIRA TOGal 0,230 0,29
ESOUINAS
VADDFEAL -
CHODIS18501 POTRERO GRANDE - | CHITARAGLE | CHITARAGIUE 0,284 0,28
EL EMPALME
EL GUAMO - MONJAS
MNEDTS4E901 SRR MOMIGUIRS | MOMGUIRA 0,257 0,26
MOMBUIRA - SANTA
MNEEZEY T SOFAELMUELLE | MOMBURS [ MONGUIRA 0,227 0,23
CRUCE RUTA B203- )
MTEZED2 e UEEEEL MOMIGLIRA TOG 0,217 0,2z
TCE2EY02-1 CHITARAGLE - TOGUI| CHITARAGUE TOGul 0,168 0,17
WEMTA REAL - LAS
MNED1546305 FlLAs Moy | MONGURA | MONCUIRA 0,158 0,16

Fuente: Elaboracion propia

Indicadores economicos: las variables que se evalidan para conocer la
importancia econémica del tramo son: carga que transita por la via, nivel de
dinamismo de los municipios que se conectan, y los centros turisticos que articula
la via.

Tabla 49. Vias departamentales priorizadas por indicadores econémicos

MUNICIPIO INDIC ADDRES ECONOMICOS
[}
< < z

w w ;:' = =] 8

ool Eo £ = 82

<33/=3| B 2 |25

o o T i

coDIGo TRAMO r |8 2y = g = s | 8¢

DESDE HASTA 4 CEZ| GE o z z P

= L dE| % o o =

8 Qeg 2@ =] = 39

Cug| zu H = =T

S0z S0 H =2 ==

= = H H cz
= - - - - i il . - -
NGB FAS0 POR MONIGLIRA MONGURA | MONGURS 100 127|  ess|  285|  2a5 1| 327

CRUCE RUTA 6209 -
MNEEZET12 (HORMAS] - GACHANTYs | MOMEURA | MONGURA 053 127|288 288|285 1| 2803
REFETIDORA DET.Y -
MNEOIE4ES12 MOMEURA | MOMGURA 026 127|288 288|285 1| 254
. NARANJAL 2 2
MNEEZEYD] MOMIGUIRA - SAHTASOFIA - | parpioiips | MOMEUIRS 056 127| 28| zss|  zes|  ogn| 243
EL MUELLE
CRUCE RUTA EY02 - LA LAJA - .
MTOIG46307 mES EoqUNAS MDNIEUIRA TOG 043 085 19| 288  oar 1| 234
ARCABUCO - NARANJOS -
ARCE2EY03 VLo DR Lot ARCABUCO | ARCABUCO 054 1| z2e|  zze|  zae|  ogn| 224
MNEOHE4Ea01 ELEIAH DM MOMEURA | MOMGURA 033 127|  zss|  zes|  zss|  oeo 221
FARAISD

MNEE2EYTT MDN'QU'HA"“%SEEICE RAMAL | oniguRs | MonGURE 032 127|  zss|  zes|  zss|  oeo 213

Fuente: Elaboracion propia
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Indicadores sociales: en este item se tienen en cuenta los indices de pobreza
multidimensional de cada municipio, la poblacion que se vera beneficiada con la
intervencion de las vias y la cantidad de escuelas, centros de salud y plazas de
mercado que cruce la via.

Tabla 50. Vias departamentales priorizadas por indicadores sociales

MUNICIPIO INDICADORES SOCIALES
=
o E
ol &
. E gao E 3 =
CODIGO TRAMO o023 g N ]
- -
DESDE HASTA w z =
w e =} [=]
QR Q [Tl (=]
g E‘ 2| 3=
— m
=]
- - - - -9
EL GUAMO - MONJAS -
MNOD1546901 PARAISD MONIQUIRA MONIQUIRA 092 1,00 043 2345
REPETIDORA DE TV -
MNOD1546912 MARANIAL MONIQUIRA MONIQUIRA 092 1,00 043 2345

MONIQUIRA, - SANTA
MNQEZBY01 SOFIA - EL MUELLE MONIQUIRA MONIQUIRA 0,92 1,00 0,14 2,059

MONIQUIRA - CRUCE

MNQE2BY11 CANAL & To0U! MONIQUIRA MONIQUIRA 0,92 1,00 04| 2059
CRUCE RUTA 6208 -
MNQB2BY12 (HORMAS) - MONIQUIRA MONIQUIRA 0,92 1,00 014| 2058
GACHANTIVA
MNOB2BYA PASO POR MONIQURA | MONIQUIRA. MONIQURA D92 7,00 RO
MONIQUIRA - PAJALES ] SAN JOSE DE
MSJE2EY10 AN 10t D PARE MONIQUIRA e 0,98 0,63 043| 2037
ESCUELA BERLIN - X
MSJD1546910 PUENTE EL RONCADOR - MONIQURA SANPi%iE Lz 0,98 0,63 043| 2037
MUNOCES
CRUCE RUTA BY02 -
NTD1546807 LA LAJA - TRES MONIQUIRA TOGl 0,96 0,62 043| 2008
ESQUINAS
CRUCE RUTA 6208 - i
MTE2BY02 MONIQUIRA TOGI 0,96 0,62 043| 2008
TOGUI (RAMAL) . ! ' ' '
EL PARAISO - SAN
MNQD1546902 CRISTOBAL - EL MONIQUIRA MONIQUIRA 0,92 1,00 S| 1m7
MOLIND
VENTA REAL - LAS
MNQD1546908 o s - HONSALYE MONIQUIRA MONIQUIRA 092 1,00 S| w7
TOGD1581801 TOGUI- CARARE TOGal ToGGl 7,00 024 057 1814
PASO SAN JOSEDE | SANJOSEDE | SANJOSEDE
SIPASABYA oane iyt Came 1,04 0,26 043| 1728
ARCABUCD -
ARCE2BY03 NARANJOS - VILLADE | ARCABUCO | ARCABUCOD 0,89 024 057 1,700
LEYVA
ARCE2BY13 FREHEIE =5 ARCABUCO | ARCABUCO 0,88 024 057 1,700

PALMA - GAMBITA

Fuente: Elaboracion propia
6.3.5 Orden de prioridad de las vias
Los indicadores se suman y se hace un ajuste por conectividad al eje estratégico y

por riesgo ambiental, obteniéndose las vias priorizadas por rango de importancia:
estratégica, media y baja.
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Tabla 51. Tabla de atributos vias priorizadas sector bajo provincia Ricaurte

|
- - - ORDEN DE
COMGO DE LA VIA NOMBRE DE LA V1A PRIORIDAD RANGO
MTE28Y 02 CRUCE RUTA 6205 - TOGUI (RAMAL) 1 ESTRATEGICO
MNOS28Y A PASO POR MONICQUIRA 2 ESTRATEGICO
MNQG62BY 12 CRUCE RUTA 6209 - (HORMAS) - GACHANTIVA 3 ESTRATEGICO
MTD1546907 CRUCE RUTA BY02 - LA LAJA - TRES ESQUINAS 4 ESTRATEGICO
MSJ62B8%10 MONIQUIRA - PAJALES - SAN JOSE DE PARE 5 ESTRATEGICO
MNQD1548502 EL PARAISO - SAN CRISTOBAL - EL MOLINOD 8 ESTRATEGICO
MSJD1545910 ESCUELA BERLIN - PUENTE EL RONCADOR - MUNOCES 7 ESTRATEGICO
MNQG2B%01 MONIQUIRA - SANTA SOFIA - EL MUELLE (] ESTRATEGICO
MNCD 1546501 EL GUAMO - MONJAS - PARAISO 9 MEDIO
ARCE2BY13 ARCABUCO - LA PALMA - GANMBITA 10 MEDIO
SIP45ABYA PASO SAN JOSE DE PARE 11 MEDIO
MNQD1546912 REPETIDORA DE T.\ - NARANJAL 12 MEDIO
MNO628% 11 MONIQUIRA - CRUCE RAMAL A TOGUI 13 MEDIO
TOGD1581605 POMECA - MANGA- TRES ESQUINAS 14 MEDIO
ARCS28Y03 ARCABUCO - NARANIOS - VILLA DE LEYWVA 15 MEDIO
TOGD1581601 TOGUI - CARARE 16 MEDIO
CHQD1518501 WADO REAL - POTRERO GRANDE - EL EMPALNE 17 BAJO
TCE28Y 02-1 CHITARAQLUE - TOGUI 18 BAJOD
TOGD15816804 HATILLO - MOTAVITA 19 BAJD
SJPD1566401 GUANAMD - GUANUMTO 20 BAJO
CHQD1518503 PALMICHAL - MOTAVITA - SANTO DOWMINGO 21 BAJO
MNQD1545508 WENTA REAL - LAS PILAS - MONSALVE s BAJO
ARCS2BY 14 ARCABUCO - EL LLANO - SOTAQUIRA 23 BAJD
CHQ45AB% 02 RAMAL A CHITARAQUE 24 BAJO
Fuente: Elaboracion propia
Figura 6. Vias priorizadas
s 18501
N it vy fEroe [ comEnciones
o
e D Lhirt bUkECIpAL
SAN JOSE DERARE
CHITRRAQLE .' CABECERA MUWICIPAL
. 3 'rm TC'SzE’Y-J:\l e A7 T IP  mbi7 T 1R o T P e S TR
A L TOGDSHTEDT PRIDRIZACICN LOMG (Km)
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NBU1596910 K MEDL 51.6%
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TOEA 1
B0t ocousasent h
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MNGD 12
PORIGLIRA
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MNGDL546902
- E r Mgz
/
MMgERE Y O MRSCISAEET
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Fuente: Elaboracion propia
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6.3.6 Intervencion De La Red Vial Departamental

La intervencion a la red vial del sector bajo de la provincia de Ricaurte se sugiere
para garantizar un nivel de servicio adecuado conforme a su disefio inicial.

Las vias: “Moniquira — Gachantivd”, “cruce ruta BY02 - la laja — tres esquinas’,
“‘Moniquira — San José de Pare” y “el Paraiso — San Cristobal — el molino”
requieren de mantenimiento periddico cada afio, que corresponde a la
intervenciones en el mantenimiento de la vegetacion , de tal forma que la caida de
arboles no vaya a causar desastres o dafios mayores, mantenimiento de la
sefalizacion tanto vertical como horizontal, limpieza y reconstruccion de cunetas y
sistemas de drenaje, extension y compactacion de material para el mejoramiento y
conservacion de la banca.

Para la via Moniquira - Togli se plantea un mantenimiento periédico cada afio que
corresponde al barrido de las vias para retirar materiales como grava que puedan
perjudicar el funcionamiento y deterioro de la capa de rodadura, la limpieza de las
cunetas, y pequefios reparcheos a tiempo para que no afecten en el transito y
comodidad de los usuarios.

Para la via que comunica “Moniquira - santa Sofia” y el “paso por Moniquird” se
sugiere mantenimiento rutinario durante los cuatro primeros afos, con limpieza de
la capa de rodadura por arrastre de material que puede aumentar el desgaste de
la via, reparcheo, y demarcacion continua de la carretera.

Las vias: “El guamo - monjas - paraiso”, “repetidora de tv — naranjal”’, “Pémeca —
manga - tres esquinas” y “Togui — carare” al tener un rango de priorizacién medio
requieren un mantenimiento periédico cada afio. Las demas vias se intervendran
por medio de mantenimientos rutinarios durante los primeros cinco afios.

Para determinar un lugar especifico de intervencion en cada uno de los tramos se
hace una revision de la totalidad del tramo y se escogen los sectores donde se
presenten los mayores inconvenientes de transito y los principales deterioros de la
via y se procede a la intervencion segun el tipo de mantenimiento requerido, entre
los tipos de intervencidén para mantenimientos periddicos y rutinarios se tiene:

Cuando la grava del material afirmado se encuentra suelto se puede hacer una
especie de barrido para retirar este material que no esta aportando para el buen
funcionamiento de la via y que pueda causar mayor deterioro.

El perfilado ligero: no considera la adicion de material, solo se hace una nivelacion
del terreno generalmente con motoniveladora y si es necesario se compacta de tal
forma que se presenta una eliminacion de ondulaciones e imperfecciones por
erosion.
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Aplicacion localizada de grava para rellenar esos baches generados por las
sobrecargas y la accion de las lluvias; estas dos acciones se unen y pueden llegar
a deteriorar extremadamente una via hasta que pierde su funcionalidad. El
mantenimiento inicia con la prepara racion del lugar a intervenir y que se
encuentre en mal estado, luego se rellena y compacta con vibro compactadores
pequefios debido a que son superficies con areas no mayores a 2 m2.

Todas estas acciones de mantenimiento se proponen para brindar una superficie
lisa al usuario, que garantice una seguridad a la hora de transitar estas vias con
las condiciones de disefio planteadas y se conceda una perfecta integracion
municipal.

6.3.7 Inversion Red Vial Departamental

Para que se puedan llevar a cabo las intervenciones anteriormente propuestas, es
indispensable hacer una asignacion de recursos econémicos que ayuden al
mejoramiento de la red vial departamental. Segun la metodologia del plan vial, se
debe plantear la inversién por un periodo de 10 afios. Todas las vias requieren
algun tipo de intervenciéon debido al estado actual de deterioro con el que cuentan.
A continuacion se presenta el costo de inversion para la intervencion de vias de
prioridad estratégica, con la respectiva longitud de tramos de estudio, disefio y
mantenimiento para el primer periodo.

Tabla 52. Inversién intervencion vial primer afio

MANTENIMIEN T MANTENIMIENTOY

CODIGO DE LA ViA NOMBRE DE LA ViA estapo | SQMSIUD E&D PERIODICO RUTINARIO '"‘;Enﬁ'l'_j"
LONG VALOR LONG VALOR LONG VALOR
MTEZEv Oz CRUCE RUTAB209 - TOGUIRAMAL]|  REGULAR =57 0 165,150 7 1284.485 o 1adases
MHOBZEA PASOFOR MONGLRA BUEND 220 1 5 = 7 EEE EERE]
CRUCE RUTA 6203 - (HORMAS) - -

MHOE2EY 12 R REGULAR 576 ] 132,144 & 1027565 1159732
TRICE FITA B2 - LALAIA -

MTO546307 i FEGLLAR 046 6 95,108 4 770631 B64.799

MBJE2EY10 MOMIGLIRA ’SQS:EEES “SANJOSE | peguLam 2957 20 330,360 14 2,568,370 -|  zssaza

MNOO1546302 ELFARAISO -I\?D»Q[\:IESBTDBAL -EL REGULAR 4.26 4 B66.072 3 513.734 - 573.866
ESCUELABERLIMN - PLEMTE EL

MEJITIS4B510 Tt REGULAR 207 2 33036 1 256,897 269,933

MNOEZB'01 MONIGUIRA ’:NSQE‘IJ: SOFlA-EL BUENO 1153 n 165.180 - T 47.815 212,995

Fuente: Elaboracion propia

Para el primer periodo, la intervenciéon de las vias de rango estratégico tiene un
costo de 7.485 millones de pesos. Para el célculo de los demas periodos se tiene
en cuenta la siguiente tabla de costos por tipo de intervencion y un incremento
anual del 5%.

Tabla 53. Costos de inversién por tipo de intervencion (Valores en miles de pesos)

TIPO INTERVENCION 0 1 2
g 183.458 | § 192673 | § 202.306
Mantenimiento rutinaric 5 63831 | § 7172 | & 7.531
Mejoramiento g 408344 | 8 428761 | § 450.199
Estudios v Disefios 3 16518 | § 17.344 | 5 18211
£ BET 452 | & 510.866 | § 955.410
£ 1.872627 | & 2.071.259 | § 2174822

Fuente: Secretaria de infraestructura publica Gobernacion de Boyacéa
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Tabla 54. Inversidn para las vias estratégicas a cuatro afos

ARD 2 A0 3 ARD 4
MANTENIMIENTO | MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO | MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO |MANTENIMIENTO
CODIGO DE INVERSION INVERSION INVERSION
LA ViA PERIODICO RUTINARIO TOTAL PERIODICO RUTINARIO TOTAL PERIODICO RUTINARIO TOTAL
LONG | VALOR |LONG | VALOR LONG | YALOR [LONG | VALOR LONG | VALDOR [LONG | VALOR
MTEZEY0Z T 1348703 - 1.346.703 Tl 141615 - 116,145 T 1486.352 - 1.486.952
MNOEZEY A - 1 T2 [AL - 1 7.531 7.531 - 1 T7.907 7.907
MHOGZEY 12 6| 1075367 - 1.073.367 6 1132316 - 1132316 6 1153.562 - 1.183.562
MTOIS4E6307 4| 803.226 - 809.226 4 849.6587 - 849,687 4 832.1M - 83217
MSJEZEY10 | 2697.413 - 2.697.413 14| 2.832.230 - 2.832.230 14| 2373904 - 2.973.904
MRGOS4E302 3| 533.484 - 539,454 3 566,455 - 566.455 3 534781 - 534,751
MSJD154E310 1| 289.742 - 269.742 1 283.229 - 283.229 1 297.330 - 297.390
MMOEZEYD - 7 S0.206 S0.206 - T S2.716 52716 - T 55.352 55.352
6.800.925 7.140.971 7.498.020
Fuente: secretaria de infraestructura publica gobernacién de Boyaca
Tabla 55. Inversion para las vias estratégicas a siete afios
ANO 5 ANO 6 ANO 7
MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION
CODIGO DELA ViA PERIODICO RUTINARIO PERIODICO PERIODICO
TOTAL TOTAL TOTAL
LONG VALOR LONG VALOR LONG VALOR LONG VALOR
MT62BY 02 7 1.561.300 1.561.300 7 1.639.365 1.639.365 7 1.721.333 1.721.333
MNQ62BY A 1 8.303 8.303 1 234.195 234.195 1 245.905 245.905
MNQ62BY 12 6 1.249.040 1.249.040 6 1.311.492 1.311.492 6 1.377.066 1.377.066
MTD1546907 4 936.780 936.780 4 983.619 983.619 4 1.032.800 1.032.800
MSJ62BY 10 14 3.122.599 3.122.599 14 3.278.729 3.278.729 14 3.442.666 3.442.666
MNQD1546902 3 624.520 624.520 3 655.746 655.746 3 688.533 688.533
MSJD1546910 1 312.260 312.260 1 327.873 327.873 1 344.267 344.267
MNQ62BY 01 7 58.120 58.120 7 1.639.365 1.639.365 7 1.721.333 1.721.333
7.872.921 10.070.382 10.573.902
Fuente: secretaria de infraestructura publica gobernacion de Boyacé
Tabla 56. Inversion para las vias estratégicas a diez afios
ARO 8 ARNO 9 ANO 10
CODIGO DELA MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO
ViA PERIODICO TOTAL PERIODICO INVERSION TOTAL PERIODICO INVERSION TOTAL
LONG VALOR LONG VALOR LONG VALOR
MT62BY 02 7| 1.807.399 1.807.399 7 1.897.769 1.897.769 7 1.992.658 1.992.658
MNQ62BY A 1 258.200 258.200 1 271.110 271.110 1 284.665 284.665
MNQ62BY 12 6| 1.445.920 1.445.920 6 1.518.216 1.518.216 6 1.594.126 1.594.126
MTD1546907 4| 1.084.440 1.084.440 4 1.138.662 1.138.662 4 1.195.595 1.195.595
MSJ62BY 10 14| 3.614.799 3.614.799 14 3.795.539 3.795.539 14 3.985.316 3.985.316
MNQD1546902 3 722.960 722.960 3 759.108 759.108 3 797.063 797.063
MSJD1546910 1 361.480 361.480 1 379.554 379.554 1 398.532 398.532
MNQ62BY 01 7| 1.807.399 1.807.399 7 1.897.769 1.897.769 7 1.992.658 1.992.658
11.102.597 11.657.726 12.240.613

Fuente: Secretaria de infraestructura publica gobernacién de Boyaca

Con la inversion de $148.141 millones de pesos se garantiza que las vias
secundarias y terciarias del sector bajo de la provincia de Ricaurte por un periodo
de 10 afos se hallen en buen estado para brindar una transitabilidad permanente,
generando una disminucion de costos en transporte y una eficiencia en la

movilidad.
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Se debe hacer una asignacion importante de recursos para asegurar que las
intervenciones de conservacion y mantenimiento se hagan en los periodos
correspondientes para que no haya lugar de presentarse deterioro y por ende
sobrecostos en la reparacion.

Mantener en buenas condiciones los tramos departamentales dara la posibilidad
de un desarrollo socio econémico exponencial en la provincia, de esta forma la
exportacion de los productos se hara mas facil y rapido generando mayores
ganancias.
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7. CONCLUSIONES

Después de realizar una revision exhaustiva de informacion relacionada con las
vias departamentales y los municipios que atraviesa, se pudo evidenciar que los
factores y caracteristicas méas relevantes que influyen en la evaluacion de las
condiciones de funcionamiento de la red vial son: areas de produccion, datos
demograficos de los municipios, volimenes de carga y pasajeros, zonas
protegidas y de riesgo, conectividad intermodal de las vias, centros turisticos,
educativos y de salud de la zona.

Para la generacion de la base de datos espaciales se hizo la representacion
grafica de la informacion mas relevante de las vias y municipios por medio del
software libre Q gis. A partir de esta accidon se obtuvo informacién adicional
utilizada para el diligenciamiento de fichas técnicas de informacién resultando
mas sencillo el analisis e interpretacion de las caracteristicas de la red vial
departamental. Estas herramientas SIG resultan de gran utilidad porque permite
disponer y administrar datos de forma mas ordenada y accesible; Igualmente
admite una actualizacion continua de informacion.

La via que presenta mayor puntaje de evaluacion corresponde al tramo “ruta 6209
— Togli (ramal)’ que comunica a los municipios de Moniquird y Togui. Esta
categorizada como via de priorizacidén estratégica con una longitud de 12, 57 km
en pavimento regular. Esta via es transitada por vehiculos de carga que
transportan en su mayoria productos agricolas para su comercializacion y gran
cantidad de vehiculos de transporte publico; ocupa un espacio importante para el
desarrollo socio econémico de la region.

La intervencion vial del sector bajo de la provincia de Ricaurte consiste en
actividades de mantenimiento periédico y rutinario de los ejes que favorecen en el
desarrollo socio econdmico de la provincia. Para los estudios, disefios vy
mantenimiento periddico del tramo Moniquird - Togui se requiere una inversion de
$1.449'.665.000 millones de pesos.

La actualizacién peridédica del plan vial departamental busca garantizar el

cumplimiento de inversion vial y la permanencia en buen estado de las vias que
apoyan potencialmente al desarrollo de la economia regional.
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8. RECOMENDACIONES

Se recomienda realizar las intervenciones viales en los periodos adecuados, de tal
manera que no se presenten descuidos en la red vial, teniendo en cuenta que las
vias son muy propensas a deteriorarse si no se les tiene un control periédico de
mantenimiento.

Realizar la intervencion a las vias durante cada periodo segun el orden de
priorizaciéon de las vias departamentales del sector bajo de la provincia de
Ricaurte, para garantizar que el presupuesto asignado no deje de suplir las
necesidades de las vias mas influyentes de la region.

Hacer uso de bases de datos espaciales para el manejo de informacion que
contenga una referenciacion geogréfica. Esto facilita la interpretacion y analisis de
los datos al poder representarlos graficamente vy relacionar diferentes elementos
en un mismo contexto.
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10.ANEXOS

Mapa 1. Red Vial Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 2. Red vial departamental Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 3. Conectividad de la red vial departamental Provincia Ricaurte Sector Bajo
Mapa 4. Zonas de riesgo Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 5. Vias departamentales en zona de riesgo Provincia Ricaurte Sector Bajo
Mapa 6. Zonas protegidas Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 7. Vias que pasan por zonas protegidas Provincia Ricaurte Sector Bajo
Mapa 8. Sitios turisticos Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 9. Eje vial estratégico Provincia Ricaurte Sector Bajo

Mapa 10. Priorizacién vias departamentales Provincia Ricaurte Sector Bajo
Mapa 11. Titulos mineros Provincia Ricaurte Sector Bajo

e Proyecto formato QGIS Provincia Ricaurte sector bajo
e Fichas técnicas de informacién Provincia Ricaurte sector bajo
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